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Diese Richtlinien dienen als Anweisung zur Herstellung und
Montage von Fremdaufbauten. Im Hinblick auf eine lange
Lebensdauer des Fahrgestells und zur Erhaltung der Garan-
tieanspriche bitten wir, die aufgefliihrten Hinweise genau zu
beachten.

Alle bisher erschienenen Ausgaben werden durch diese
Ausgabe ersetzt.
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1. Aligemeines .
1.1 Aufbaugenehmigung

Flr Fremdaufbauten, die den vorliegenden Richtlinien entsprechen, ist eine Auf-
baugenehmigung durch den Fahrgestell-Hersteller nicht erforderlich. In jedem Fall
milssen die gesetzlichen Vorschriften und Richtlinien beachtet werden.

Fiir Aufbauten, die nicht den vorliegenden Richtlinien entsprechen, vor Beginn der
Aufbauarbeiten drei Aufbauzeichnungen mit MaB-, Gewichts- und Schwerpunkt-
angaben zur Genehmigung vorlegen. Fir Fahrzeuge, an denen mehrere Fahrgestell-
anderungen gleichzeitig vorgesehen sind (z. B. Radstandsénderung, Rahmenver-
langerung und Anderung des zuldssigen Gesamtgewichtes), den Gesamtumfang der
Anderung zur Genehmigung einreichen.

Inland: An Daimler-Benz AG, Abt. E2PT, 7 Stuttgart-Untertuerkheim
Ausland: An Daimler-Benz AG, Abt. EXTB, 7 Stuttgart-Untertuerkheim, BRD

Aus den Unterlagen missen die Befestigungen des Aufbaues am Fahrgestellrah-

men sowie alle Abweichungen von diesen Richtlinien ersichtlich sein.

AuBerdem sollten folgende Angaben enthalten sein:

1. Landesbedingte Abweichungen des zuldassigen Gesamtgewichtes, gesetzliche
Vorschriften usw.,

2. Einsatzverhéltnisse, in denen das Fahrzeug betrieben werden soll (z. B. Einsatz
auf schlechten StraBen, hoher Staubanfall, Einsatz in groBen Hohen, Einsatz bei
extrem hohen oder niedrigen AuBentemperaturen).

Werden keine Angaben dieser Art beigefiigt, wird grundséatzlich davon ausgegangen,

daB die Fahrzeuge im Land des Antragstellers unter den dort dblichen Einsatzver-

haltnissen betrieben werden.

Angebotszeichnungen und Technische Daten missen von der zustandigen Ver-

kaufsabtellung angefordert werden.

Inland:  Fir Leichttransporter vom Werk Bremen, Abt. VTI

28 Bremen 11, Postfach 110 260

fir Transporter vom Werk Disseldorf, Abt. VI

4 Disseldorf 30, Postfach 300 430
tlr die Ubrigen vom Werk Wérth, Abt. VI-TI
Fahrzeugtypen 6729 Waérth am Rhein, Postfach 20

Ausland: Fiir alle Fahrzeugtypen von Abt. EXTB, 7 Stuttgart-Untertuerkheim, BRD



Dle Aufbaugenehmigung dtll'd’lg Fahrgestell-Hersteller kann nur hinsichtlich der
Statik und der Gestaltung des Aufbaues erfolgen. Sie entbindet den Aufbau-Her-
steller nicht von der Gewiahrleistungspflicht fiir die von ihm durchgefiihrten Arbeiten.

Die Gewidhrleistung des Aufbau-Herstellers erstreckt sich auch auf die Freigéngig-
keit und Funktionssicherheit aller beweglichen Teille des Fahrgestelles gegeniber
den Anbauteilen z.B. Achsen, Federn, Gelenkwellen, Lenkung, Bremsgestinge,
Bremsschlduche, Schaltgestdnge usw.

Bei samtlichen Fahrzeugen muB dies auch bei einer diagonalen Verwindung ge-
wiéhrleistet sein.

Betriebs- und Fahrsicherheit dirfen durch den Aufbau nicht beeintrachtigt werden
Bei kippbaren Fahrerhdusern muB die Freigangigkeit beim Kippen gewihrleistet
sein. Ober das Fahr-, Brems- und Lenkverhalten der Fahrzeuge nach erfolgtem
Aufbau kdnnen keine Aussagen gemacht werden,

Gewidlhrleistungsanspriiche werden nicht anerkannt, wenn die Richtlinien nicht
befolgt wurden. Die Daimler-Benz AG {bernimmt keine Verantwortung fiir Folge-
schiiden, auch dann nicht, wenn die Garantie des Fahrzeuges noch nicht abgelau-
fen ist.

1.2 Abmessungen und Gewlichtsangaben

Bei der Projektierung der Aufbauten einseitige Gewichtsverteilung vermeiden.

Abmessungen und Gewichtsangaben den Angebotszeichnungen und Technischen
Daten entnehmen. Diese beziehen sich auf die serienmaBige Fahrzeugausristung.
Gewichtstoleranzen von +5% in der Fertigung sind nach DIN 70020 zuldssig und
missen bericksichtigt werden,

In diesen Unterlagen genannte Gewichte fir;
Zulassiges Gesamtgewicht,

zulassige Vorderachslast und

zuldssige Hinterachslast,

dirfen in keinem Fall Gberschritten werden.

Fir eine ausreichende Lenkbarkeit des Fahrzeuges muB die Vorderachslast in allen
Belastungszustanden mindestens 25°% des jeweiligen Gesamtgewichtes betragen.



Eine Ausnahme bilden Fahrzeuge, bei denen eine Begrenzung durch die zulassige
Vorderachslast gegeben ist.

Fir die Leichttransporter sind folgende Mindestachslasten im Leerzustand erfor-
derlich:
Vorderachslast 950 kg bei allen Radstdnden
Hinterachslast 400 kg bei Radstand 2400 mm
365 kg bei Radstand 2700 mm
310 kg bei Radstand 2940 mm

Bei eingebauten Sonderausfiihrungen (z. B. verstarkte Federn, Rahmenverstarkun-
gen, Zusatztanks usw.) erhéht sich das Fahrgestellgewicht bzw. das Leergewicht.
Die in den Angebotsunterlagen angegebenen Aufbauschwerpunkte und Sattel-
vormaBe &ndern sich dadurch. Das tatsachliche Fahrgestellgewicht ist durch Wiegen
zu ermitteln.

Werden Fahrgestelle auf Sonderwunsch mit anderen ReifengroBen oder Federn mit
anderer spezifischer Durchfederung ausgeriistet, kann sich die Rahmenhdhe im
beladenen und unbeladenen Zustand wesentlich verandern. Dies ist besonders wich-
tig fir serienméBig im Bereich der Hinterachse angebaute Federspeicherzylinder,
automatisch lastabhangige Bremse und StoBdampfer.

Fir Dreiachs-Fahrzeuge mit stahlgefederter Nachlaufachse bzw. zwei gelenkten
Vorderachsen sind bei Einbau von Sonderausflihrungen wie Zusatztanks usw. Be-
rechnungsunterlagen fiir Achslasten und Schwerpunktermittiungen von der zustan-
digen Abteilung anzufordern (Abschnitt 1.1). Berechnungen danach durchfithren.

1.3 Mindestqualitdt von Montagerahmen aus Stahl

Von uns vorgeschriebene Montagerahmen aus Stahl dirfen aus keiner schlech-
teren Werkstoffqualitdt als St 42-2 (Zugfestigkelt 42—-50 kp/mm?® Streckgrenze
26 kp/mm?) hergestelit sein.

1.4 Hinweise fiir Fahrzeugabédnderungen
Am Fahrgestelirahmen und werkseitig angenieteten MERCEDES-BENZ Spezial-
Doppeirahmen darf ohne unsere Genehmigung nicht geschweit werden.

In Sonderféllen sind Bohrungen nach Abschnitt 4.1 zuldssig. Radstandsveranderun-
gen und der Einbau von Federn mit anderer Federcharakteristik diirffen ohne



unsere Genehmigung nicht vorgenommen werden. Jede Veranderung der Brems-
anlage und der Lenkeinrichtung ist untersagt.

Werden bei serienmaBigen Schraubenverbindungen langere Schrauben als ein-
gebaut verwendet, mussen Festigkeit und Gewindesteigung den serienmaBigen
Schrauben entsprechen.

Sollten bei den Leichttransportern an der Lenkung (Lenkspindelrohr ohne Kreuz-
gelenk) Montagearbeiten erforderlich sein, die vom Kundendienst herausgege-
benen Einbauvorschriften beachten.

Fur Verlangerungen des Auspuffrohres hinter dem Auspufftopf darf der freie
Querschnitt des Auspuffrohres nicht verringert werden. Abstand zu Kunststoff-
Leitungen, elektrischen Kabeln und Reserverddern beriicksichtigen.
Mindestabstande zur Auspuffanlage:

200 mm bei Auspuffanlagen ohne Abschirmung,

80 mm bei schwarzlackierten Abschirmungen,

40 mm bei Abschirmungen, die mit Zinkstaubfarbe Uberzogen sind.

Uber Veranderungen am Fahrgestell muB der amtlich anerkannte Sachverstindige
oder Prilfer bel der Abnahme des Fahrzeuges von der Aufbaufirma informiert wer-
den. Erforderlichenfalls ist die von uns mit Genehmigungsvermerk versehene
Zeichnung oder diese Aufbaurichtlinie dem Sachverstindigen oder Priifer vorzu-
legen.

Fahrzeugiiberhang

Die Festlegung der Uberhanglange muB in allen Fallen unter Beriicksichtigung der
zulassigen Achslasten und der Mindest-Vorderachslasten erfolgen.

Maximale Fahrzeugiberhanglangen:

Leichttransporter 50 % des Radstandes
Zweiachs-Fahrzeuge 60 % des Radstandes
Dreiachs-Fahrzeuge 70 % des Radstandes

Bei Fahrzeugen mit 2 angetriebenen Hinterachsen wird der Radstand von Mitte
Vorderachse bis Mitte zwischen den Antriebsachsen gemessen. Flir Fahrzeuge mit
stahlgefederter Nachlaufachse kann der theoretische Radstand nur nach unseren
Berechnungsunterlagen ermittelt werden.

Fir luftgefederte Fahrzeuge mit Nachlaufachse ist der theoretische Radstand fest-
gelegt, siehe Tabelle 1,



&
Tabelle 1

Radstand (Fahrzeuge mit luftgefederter Nachlaufachse)

Fahrzeugtyp Radstand (mm) Theoretischer
Mitte Vorderachse bis Radstand (mm)
Mitte Antriebsachse

2219 L 3600 4100

2219 1L 4 200 4 700

2219 L 5200 5700

2226 L

2030 | 4100 4 650

2226 L

2232 | 4 500 5050

Bel Fahrzeugen mit anhebbarer Nachlaufachse (Liftachse) dar! der Schwerpunkt von Aufbau ein-
schlieBlich Nutzlast nicht hinter der Antriebsachse liegen.

1.5 Wartungsmdglichkeiten

Die Zugénglichkeit zu den Schmierstellen, Oleinfill- und Kontrollschrauben sowie
die Ausbaumdglichkeit fiir Aggregate wie Motor, Getriebe, Achsen usw. muB
gegeben sein. Dies besonders bei Kasten- und Kofferaufbauten beachten.




Damit Wartungs- oder Instandsetzungsarbeiten ohne groBen Zeitautwand durchge-
fuhrt werden kdnnen, Wartungsklappen oder abschraubbare Rickwande an Stau-
kasten vorsehen. Zum Beispiel fir: Ausgleichbehalter-Bremsfiussigkeit, Frostschit-
zer, Druckregler, Handpumpe der Krafistoffaniage.

Der Unterbringungsraum fiir die Batterie soll eine ausreichend bemessene Be- und
Entliftung erhalten. Fiir den auBenliegenden Batteriekasten eine gute Zuganglich-
keit vorsehen.

Bei Fahrzeugen mit kippbarem Fahrerhaus muB die Freigangigkeit beim Kippen
gewdéhrieistet sein.

1.6 Fahrerhausverléngerungen und Aufbau von Fremdfahrerhidusern

Sind Fahrerhausverldngerungen (an nicht kippbaren Fzhrerhdusern) erforderlich
(z. B. bei Feuerwehr- und Kommunal-Fahrzeugen), kann die serienméBige Fahrer-
hauslagerung nicht verwendet werden. Eine dem Fahrerhaus-Mehrgewicht entspre-
chend verstarkte Lagerung (mit Gummipuffern) vorsehen.

Bel Fahrerhausverldngerungen Offnungen fiir die Hohlraum-Dauerkonservierung
vorsehen, zum Beispiel wie in den Konservierungsplanen des Kundendienstes.

Bei den Fahrgestell-Typen 1621 bis 2624 (mit nicht kippbarem Fahrerhaus) dient die
auf Sonderwunsch mitgelieferte Fahrerhauslagerung nur zur Uberfiihrung und muB
bel Fahrerhaus-Aufbauten durch entsprechende Gummilagerungen ersetzt werden.
In Kommunal- und Feuerwehrfahrzeugen mit langem, kippbarem Fahrerhauspodest
ist eine Kipphydraulik mit einem max. Ankippmoment von 1200 kpm eingebaut.
Dieses Ankippmoment darf in keinem Fall (berschritten werden.

Die Sicherung des gekippten Fahrerhauses erfolgt automatisch durch die Kipp-
hydraulik.

Bel Fahrerhausern mit einem Ankippmoment Gber 1200 kpm muB vom Aufbau-Her-
steller eine Kippmdglichkeit mittels Kran vorgesehen werden. Zur Sicherung des
gekippten Fahrerhauses ein Seil einbauen, das den Kippwinkel auf 65° begrenzt.

1
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Bei diesen Fahrerh@usern muB fir die taglichen sanungsarbeiten vom Aufbauher-
steller eine Kipphydraulik eingebaut werden.

Hinweis! Betatigungszylinder fiir die Verriegelung der Teleskopschaltung an die
Druckleitung des Kippzylinders anschlieBen.

Bei dieser Ausfihrung muB eine Abstiitzung vorgesehen werden, die das Absinken
des angehobenen Fahrerhauses verhindert.

Eine Fahrerhausverldngerung bei kippbaren Fahrerhzusern ist nicht zuldssig.

1.7 Einbau einer Dachluke fiir Aus- und Einbau von Reihenmotoren
bei Kasten- und Omnibus-Aufbauten

Bei Kasten- und Omnibus-Aufbauten, die mit dem Fahrerhaus verbunden sind,
kann der Motor nur nach unten ausgebaut werden, dazu ist der Ausbau der Vor-
derachse erforderlich.
Zum leichteren Aus- und Einbau des Motors sollte daher eine Dachluke senkrecht
(ber dem Motorschwerpunkt eingebaut werden.
Motorschwerpunkt festlegen:
Einen Trager durch das Fahrerhaus ziehen und am Trédger einen Flaschenzug
befestigen. Seile oder Ketten an den vorhandenen Haltern des Motors ein-
hangen,
Motortrager von den Motorlagern abschrauben und durch Verschieben des
Flaschenzugtrégers den Motorschwerpunkt festlegen.
Bei Omnibus-Aufbauten ,Richtlinien fir Omnibus-Aufbauten auf Lkw-Fahrgestelle®
beachten.

1.8 Elektrische Ausriistung fiir Anhéngerbetrieb

Fahrzeuge mit serienmaBiger 24-Volt-Anlage und 24-Volt-Anhéngersteckdose kon-
nen auf Sonderwunsch zusétzlich eine 12-Volt-Anhéngersteckdose erhalten. Uber
diese Steckdose kann eine Dauerbelastung von max. 30 Watt entnommen werden.



1.9 Stromabnahme bel 24-Voit-Anlage

Bei Fahrzeugen mit 24-Volt-Anlage darf die Stromabnahme fir 12-Volt-Gerédte nur
Ober einen Spannungsteiler erfolgen. Ausgenommen sind Radio-Transistorengeréte.

1.10 Automatisch lastabhd@ngige Bremse (ALB)

Bei Fahrzeugen mit automatisch lastabhangiger Bremse nach fertiggestelitem Auf-
bau und kompletter Ausriistung die Hinterachslast ermittein. Entsprechend diesem
Gewicht die Einstellung der ALB, nach dem im Fahrerhaus befestigten Schild, iber-
prifen. Wenn notwendig Federweg ,.f* einstellen.

Alle Leichttransporter (ausgenommen Zugkdpfe) sind mit einer automatisch last-
abhéngigen Bremse (Bremskraftregler) ausgeristet. Die Einstellung des Brems-
kraftreglers ist vom Werk auf das Leergewicht des komplett ausgeriisteten Fahr-
zeuges bezogen. (Fahrzeug komplett: Mit Fahrer, Werkzeug, Reserverad und Auf-
bau).

Bei Fahrgestellen, die Fremdaufbauten erhalten, muB der Bremskraftregler von
einer MERCEDES-BENZ Service-Station oder einem autorisierten Bremsendienst
eingestellt werden. Das gleiche gilt, wenn sich das Leergewicht durch den Aufbau
andert.

1.11 Scheinwerfer-Einstellung

Nach Fertigstellung des Fahrzeuges, Scheinwerfereinstellung aus Grinden der
Verkehrssicherheit Uberprifen oder von einer MERCEDES-BENZ Service-Station
(berpriifen lassen.

13
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1.12 Wartungsanweisungen fiir den Fahrzeughalter

Vom Aufbauhersteller ist zu priifen, ob die 1. Durchsicht féllig ist.

Bei Félligkeit der 1. Durchsicht, die Durchsicht von einer MERCEDES-BENZ Service-
Station ausfihren lassen.

Nach Fertigstellung des Fahrzeuges dem Fahrzeughalter Anweisungen zur Pflege
und Wartung zusatzlich eingebauter Aggregate geben.

Besonders wichtig sind Hinweise zur Verkehrs- und Betriebssicherheit des Fahr-
zeuges.

Wurde entsprechend unseren Angaben im Wartungsheft die 1. Durchsicht durch-
gefiihrt, muB diese nach 500—1000 km in folgenden Punkten wiederholt werden:

1. Bei neu eingebauten Aggregaten wie zum Beispiel Gelenkwellen, die Flansch-
schrauben nachziehen.

2. Wurden Aggregate vom Aufbauhersteller aus- und eingebaut, die Befestigungen
auf Festsitz prifen.

3. Wartungsarbeiten wie Flissigkeitsstande priifen, Dichtheitsprifungen, Keilrie-
menspannung usw.



2. Unfallverhiitung und Sicherheitsbestimmungen

2.1 Uberfiihrung von Leichttransporter-Fahrgestellen

Bei Uberfihrungsfahrten auf &ffentlichen StraBen ist besondere Vorsicht geboten.
Das Fahr- und Bremsverhalten verschlechtert sich bei zu geringer Hinterachslast
deutlich. Wir empfehlen deshalb, das Fahrgestell zur Uberfiihrung hinten mit einem
Belastgewicht (auf Sonderwunsch erhaltlich) auszuristen (Hinterachslasten Ab-
schnitt 1.2).

2.2 Unfallverhiitung

Die Aufbauten sowie die an- oder eingebauten Gerite miissen den geltenden Ge-
selzen und Vorschriften zur Unfallverhiitung und des Arbeitsschutzes entsprechen.
Die Verantwortung fiir die Einhaltung dieser Gesetze und Vorschriften liegt beim
Aufbau- und Gerdtehersteller.

2.3 Fahrerhaus kippen

Aus Sicherheitsgriinden den Bereich vor dem Fahrerhaus freihalten (Bild 1).

2.4 Schadenverhiitung an Druckluft- und Bremsleitungen aus Kunststoff

Bel SchweiB-, Bohr- und Schleifarbeiten sowie bei Arbeiten mit Trennscheiben in
der Nahe von Kunststoffleitungen sind SchutzmaBnahmen, wie Abdecken der

15
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Leitungen oder Ausbau der Leitungen an besonders kritischen Stellen, notwendig
(Bild 2). Fir Anderungen an der Bremsanlage (z. B. Radstands- oder Rahmenver-
langerung) dirfen nur die von uns freigegebenen RohranschluBteile und Kunststoff-
leitungen verwendet werden. Zur Befestigung Kunststoffschlaufen verwenden. Der
Abstand von Schlaufe zu Schlaufe darf max. 500 mm betragen. Sollten keine Kunst-
stoffleitungen zur Verfigung stehen, ist der Einbau von maBgleichen, innen und
auBen galvanisch verzinkten Stahlrohren zulassig.

2.5 Schadenverhiitung bei Lackierarbeiten

Werden Lackierarbeiten durchgefihrt, zu denen die Rader abgebaut werden, darauf
achten, daB die Anlageflachen zwischen Bremstrommeln und Scheibenradern — bei
Zwillingsbereifung auch zwischen den Scheibenrddern — nicht lackiert, sondern
abgedeckt werden. Das gleiche gilt fiir die Anlageflachen der Radmuttern sowie fiir
andere serienmafBig angebrachte Aggregate.

2.6 Schadenverhiitung an Drehstrom-Lichtmaschinen

Achtung! Fahrzeug ohne angeschlossene Batterie nicht anschleppen. Solange der
Motor lauft, Batterie-Polklemmen niemals I6sen, um Schiaden an elektrischen und
elektronischen Anlagen des Fahrzeuges zu vermeiden

Laden mit Schnell-Ladegerat nur, wenn die Batterie vom Stromnetz des Fahrzeuges
abgeklemmt ist.

MuB ein Fahrzeug ohne Batterie betrieben werden, vor dem Anlassen die Leitungen
zwischen Lichtmaschine und Regler trennen.

Bei Lichtmaschinen mit fest angebautem Regler Klemme D+ mit Klemme D— ver-
binden.

Vor SchweiBarbeiten mit einem elektrischen SchweiBgerat die Masseklemme direkt
mit dem zu schweiBenden Teil verbinden. Plus- und Minusklemmen der Batterien
abnehmen.



3. Hinweise fiir An- und Einbauten

3.1 Warnvorrichtung fiir Kiihiwassertemperatur und Motordrehzahl
(Warnsummer)

Werden Fahrerhduser auf Fahrgestelle der Fahrzeugtypen 911 B bis 2632 (ausge-
nommen Typ LP 913, LP 1013) aufgebaut, muB ein Warnsummer im Horbereich des
Fahrers eingebaut werden (Bild 3/3.1). Summer nicht auf schalld@mmendem Mate-
rial befestigen.

Der mitgelieferte Summer dient zur akustischen Warnung bei Uberschreitung der
max. zuldssigen Kihlwassertemperatur. Bei Fahrzeugen mit Motoren der Bau-
reihe 400 zuséatzlich bei Uberschreitung der max. Motordrehzahl.

Der AnschluB des Summers erfolgt nach dem elektrischen Schaltplan in der Be-
triebsanleitung.

Die Funktion des Summers Uberprifen oder in einer MERCEDES-BENZ Service-
Station Uberpriifen lassen.

3.2 Stabilisatoren bei Aufbauten mit hohem Schwerpunkt

Aus der Tabelle 2 sind die zuldssigen Hohen des Schwerpunktes fir Aufbau + Nutz-
last ersichtlich. Diese max. Schwerpunkthohen nicht (berschreiten.

Beim Einbau Uber dem Fahrgestellrahmen liegender Stabilisatoren (an der Hinter-
achse) darauf achten, daB geniigend Freigang fiir die Stabilisatorarme beim Durch-
federn vorhanden ist. Die Mindesthohe des Montagerahmens muB 120 mm be-
tragen.

MaBhinweise fir den nachtréglichen Einbau von Stabilisatoren den Tabellen 3 und 4
entnehmen.

Bild 3
1 Wahlweiser Einbau des Summers (Beispiel)

Bild 3.1

TG 17 640 0y
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Tabelle 2
T (Baumuster)  Zul. Gesamt- Schwerpunkthohe Zul. Schwerpunkthéhen von Aufbau + Nutzlast Uber der Fahrbahn
o Fah |
g;“”‘*“ Jdes Fahrgestells  onne Stabilisator an Hinterachse Mit Stabilisator an Hinterachse
Tankaufbau Kotferaufbau Tankaufbau Kofferaufbau
mm mm mm mm
L 208/207 (605) sian | - 2000 = 2000
3100 1 860 2 000
L 306/307 (606) 3500 " B 1560 X 1700
3490 1040 1415 1640 2015
L 406 DG/407 D/ (3 4000 570 1030 1330 1550 1840
409 4 600 1025 1250 1 400 1635
3490 1 180 1615 1875 2315
L 508 DG (309) 4000 585 1150 1490 1725 2100
5000 1120 1370 1515 1765
5600 1080 1275 1375 1545
L 608 D (310) 5990 595 1030 1215 1305 1490
6500 1 000 1160 1240 1400
5990 1190 1260 1535 1740
LP 808 (314) 6 500 625 1220 1285 1 540 1730
7 490 1295 1465 1595 1765
LP 808 (316) 8 000 630 1215 1370 1475 1630
LP 813 (318) s 605 N 1310 1480 -
LP 913 (318) 8990 610 1200 1400 1520 1 630
LP 1013 (318) 10 000 610 1320 1430 1 535 1645
7 490 1500 1760 1975 2235
Lol B (353) 8990 705 1300 1515 1705 1900
7 430 1735 2030 2240 2540
LA911B (353) 8 990 730 1 500 1730 1830 2120
L1113 B (358) o 710 1350 1505 1625 1790
LA 1113 B (358) 735 1565 1750 1 860 2040
1013/1017 (380) {5800 795 1555 1830 1855 2130
1013/1017 A (380) 825 1680 1980 1855 2 255
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Typ (Baumuster]  Zul. Gesami-  Schwerpunkthdhe Zul. Schwerpunkthohen von Aufbau + Nutzlast Gber der Fahrbahn
- des Fahrgestells  Onne Stabilisator an Hinterachse Mt Stabilisator an Hinterachse
Tankaufbau Kotferaufbau Tankaufbau Kofferaufbau
mm mm mm mm
1017 LS (380) 10 300 805 - 2 1620 1880
1213112171219 (381) PR 810 1590 1835 2155 2305
1213/1217/1219 A (381) 870 1750 2 2 285 2560
1217/1219 L (381) 11 800 830 - = 1535 1780
L1313 (352) 13000 725 1575 1800 2055 2275
LA 1313 {352) 12 500 755 1775 2020 2280 2335
1413 (383) Teok 810 1505 1685 1960 2145
1413 A (383) 875 1570 1785 2045 2 260
1417 (383) - 810 1540 1740 2015 2210
1417 A (383) 875 1585 1805 2075 2205
1419 (383) 810 1565 1770 2055 2 260
1419 A (383) 14 000 875 1625 1855 2135 2365
1419 L (383) 830 - ik 1970 2195
1424 LS (383) 14 000 830 = — 2020 2255
L1513 {360) " 730 1580 1785 1880 2195
LA 1513 (360) 14 800 790 1815 2 065 2240 2495
1613 (385) 780 1520 1710 1920 2110
1613 L (385) 16 000 810 = - 1750 1940
1617 (385) 780 1855 1750 1970 2165
1617 L (385) 16000 810 = = 1750 1840
1619 (385) 815 1555 1750 1975 2175
1619 L (385) 16 000 820 o - 1 805 2005
L 1621 (349) 16 500 775 1475 1580 2215 2565
1624 (385) 16 000 825 1585 1780 2020 2225
1626 (387) 850 ) D) 1670 1885
1826 L (387) 16 000 865 = - 1645 1850
1632 (387) 16 000 860 " ) 1690 1905
1719 (387) 16 500 870 " 0 1620 1 800
1919 (389) 19 000 850 1) 1) 2025 2180

') Swabilisator serienméfig



Typ (Baumuster)  Zul. Gesamt- Sdtmrpun!ahﬁho Zul. Schwerpunkthdhen von Aufbau + Nuulm dber der Fahrbahn

g:"“" e Ohne Stabilisator an Hinterachse Mit Stabilisator an Hinterachse

Tankaufbau Kofferaufbau Tankaufbau Kofferaufbau
mm mm mm mm

L 1921 (349) 18 000 800 1420 1520 2125 2455
L 1924 (348) 19 000 800 1415 1510 2110 2440
LA 1924 (346) 19 000 835 1445 1 550 1935 2035
1926 (389) 860 2 065 2 260
1926 A (389) 19 000 840 ) ) 2125 2325
1932 (389) 870 2085 2280
1932 A (389) 19 000 850 ) K 1845 2005
22196x%2 (385) 22 000 830 ) ) 3345 3580
22196x4 (385) 22 000 815 1850 2065
2219 L 6X2 (385) 22 000 765 - = 2030 2210
2224 BEX4 (385) 22 000 860 3285 3 485 - -
2226 62 (393) 22 000 960 3150 3340 3550 3700
2226 6X 4 (383) 22 000 850 D ) 1860 2080
2232 6% 2 (393) 22 000 960 3150 3340 3550 3700
2232 64 (393) 22 000 960 1) 0 1885 2115
muoxs oo BE T )
LA 2624 6X6  (343) e 775 4 44 2 3 3
T s = ) )
2626 6% 6 (395) g % 820 g g g g ) i

22 000 1 2
MR 874 (395) 26 000 90 3 740 3520 g i

22 000 2200
2632 66 (395) 4 930 2830 3010 % 2

') Stabilisator serienméBig
Stabilisator nicht lieferbar
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@ -
Tabelle 3

Stabilisator unter dem Fahrgestellrahmen
T F‘ﬁw )

of -
o
Typ a b c d ed \ Typ a b & d e
msaa L 190 175 400 190 44 '1513 L 190 175 400 190 48
1013/1017/1213/1217/1219/ | 1513 LA 199 175 400 190 48
1413/1417/1419/1424/1613/ | 190 175 400 225 50
1617/1619/1624
1013/1017/1213/1217
1219
190 175 400 275 50
1413/1417
1419 AS
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Tabelle 4

Stabilisator {iber dem Fahrgestellrahmen

e

e

—

Al

h
i
e )\

A = Mitte Hinterachse I
T | T L
» s B e Af = w s b < 4% & _f
otis S 510 450 120 35 65 235 | oo p LK 360 450 120 35 65 160
LAS 510 450 120 35 65 260 | LAK 360 450 120 35 65 180
j11sm LS 510 450 120 35 65 250 | L...p LK 360 450 120 35 65 185
LAS 510 450 120 35 65 250 LAK 360 450 120 35 65 190
LS 510 450 120 35 65 290 B LK 525 450 120 35 65 185
B a8 510 450 120 35 65 205 LAK 525 450 120 35 65 180
4563 LS 510 450 120 415 65 200 | .. LK 445 450 120 415 65 220
LAS 510 450 120 415 65 220 | LAK 445 450 120 415 65 220
1413/1613 K 445 450 120 415 65 205
| 181711617 K/AK 445 450 120 415 65 205
1419/1619 K/AK 445 450 120 415 65 205

8' Einbau wahlweise mdglich
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3.3 Auspuff vor der Vorderachse

Die im Bild 4 dargestellte Auspuffanordnung ist auf Sonderwunsch ab Werk fir

folgende Fahrzeugtypen lieferbar:

L911B—L 1513
LA 911 B — LA 1513
L 1621 — L 2624

LA 1924 — LA 2624

TG 15553

Bild 4

J
i
i




Die im Bild 5 dargestellte Auspuffanordnung lst?uf Sonderwunsch ab Werk fir
folgende Fahrzeugtypen lieferbar:

LP 608 — LP 1013

1013 — 1613

1017 — 1617

oo -

24



Die im Bild 6 dargestellte Auspuffanordnung ist auf Sonderwunsch ab Werk fir die
Fahrzeugtypen mit Motoren der Baureihe 400 (ausgenommen Allrad-Fahrzeuge)

lieferbar.

|

\

TG 16 766

Bild 6



3.4 Auspuff hinter dem Fahrerhaus
Die im Bild 7 dargestelite Auspuffanordnung ist auf Sonderwunsch ab Werk fir
folgende Fahrzeugtypen lieferbar:

L911 B —L 1513

LA 911 B — LA 1513

L 1621 — L 2624

LA 1924 — LA 2624 .

)
)
|
:
!
J
TG 18887

Bild 7




TG 15558

Die im Bild 8 dargestelite Auspuffanord-
nung ist auf Sonderwunsch ab Werk fiir
folgende Fahrzeugtypen lieferbar:

LP 813 — LP 1013

Bild 8
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Die im Bild 9 dargestellte Auspuffanord-
nung ist auf Sonderwunsch ab Werk far
die folgenden Fahrzeugtypen lieferbar:

1013 — 2224
1626 — 2632
Bild 9

i

-

TG15eM0




3.5 Kotfliigel und Radkésten

Unter Berucksichtigung der MaBangaben in den Angebotszeichnungen, bei Anbrin-
gung von Kotfligeln und Radkésten auf ausreichende Freigéngigkeit im Bereich
der Réder achten.

Bei Fahrgestellen mit serienmaBigen Bohrungen flUr die Kotflligelhalterungen
empfehlen wir, zur Befestigung der Kotfligel durchgehende Rohre zu verwenden.
Sofern keine durchgehenden Rohre verwendet werden, Verstdrkungen vorsehen
(Bild 10).

3.6 Unterlegkeile

Die vom Werk lose mitgelieferten Unterlegkeile miissen am Fahrzeug so ange-
bracht werden, daB sie nicht wahrend der Fahrt verloren werden, leicht zuganglich
sind und ohne Verletzungsgefahr aus ihren Halterungen genommen werden kdnnen.

Gesetzliche Vorschriften oder entsprechende Richtlinien beachten.

Bild 10

1 Fahrgestellrahmen

2 Montagerahmen

3 Befestigungsrohr fir KotfiGgel

4 Rahmenverstarkung bei nicht
durchgehenden Rohren




3.7 Reserverdder und Zusatzaggregate

Bild 1

1 Fahrgestellrahmen
2 Reserveradhalterung
3 Verstarkungsplatte

TG U&7

3 2

Bild 11.1

1 Vierkreisschutzventil
2 UOberstromventil
3 AnschluB fir Nebenverbraucher

Bei der Befestigung der Reserverad-Halterung die gesetzlichen Vorschriften oder
entsprechende Richtlinien (z. B. gute Zugéanglichkeit und Sicherung der Befestigung
des Reserverades) beachten.

Bis zur ReifengroBe 8.25—-20 oder 9 R 22,5 die Reserverad-Unterbringung wie auf
den Bildern 21, 22 und 24 dargestellt vornehmen. Ist dies aus rdumlichen Griinden
nicht moglich, das Reserverad am Autfbau oder seitlich am Rahmen unterbringen.
Fur die seitliche Anbringung am Rahmen die Reserverad-Halterung mit einer Ver-
starkungsplatte innen am Rahmensteg versehen (Bild 11).

Dies gilt sinngem&B auch fiir den Anbau von Zusatzaggregaten am Fahrgestell-
rahmen auBen. Zur Befestigung von Zusatzaggregaten keine zuséatzlichen Quertréger
einbauen. Abschnitt 4.1 beachten.

3.8 Pneumatisch betatigte Zusatzaggregate

Die Druckluft darf, aus Sicherheitsgriinden, nicht aus den serienméBig angebauten
Drucklufibehaltern entnommen werden.

Am Vierkreisschutzventil ist fir Nebenverbraucher ein gesonderter AnschluB vor-
gesehen.

Bei den Fahrzeugen 1013—2224 Bild 11.1, Pos. 24,

Bei den Fahrzeugen 1626—2632 Bild 11.1, Pos. 23.

Die Druckluft muB dber ein Uberstrémventil ohne Riickstrémung und einen zusatz-
lichen Druckluftbehalter (ca. 40 |) zum Nebenverbraucher geleitet werden.



3.9 Anh@ngerkupplungen

Werden Anhangerkupplungen nachtréglich eingebaut, nur die von uns freigegebe-
nen Fabrikate und Typen sowie unseren SchluBquertrager verwenden,

Die GriBe der Anhangerkupplung wird nach dem D-Wert festgelegt.

Gk . Ga
° "6k . Ga
D = Deichselwert
Gk = Zulassiges Gesamtgewicht des Zugwagens (Kfz)
Ga = Zulassiges Gesamtgewicht des Anhangers

Darauf achten, daB der Abstand von Mitte Kupplungsbolzen der Anhangerkupplung
bis Aufbau-Ende nicht mehr als 300 mm betragt. In Ausnahmefallen (z. B. bei Kip-
per-Aufbauten) eine Anhangerkupplung mit Gelenk fir die vertikale Beweglichkeit
des Fangmaules verwenden.

Bei Abweichungen ist in der BRD von den Unfallverhitungsvorschriften (UVV) eine
Unbedenklichkeitsbescheinigung bei der Berufsgenossenschaft flr Fahrzeughaltung,
2 Hamburg 50, Postfach 500229, anzufordern

Der Anbau der Anhéngerkupplung soll den Vorschriften der jeweiligen Lander ent-
sprechen. In der BRD nach DIN 74 050.

Bei einachsigen Anhangern darf die Stitzlast 10% des tatsachlichen D-Wertes
nicht Gberschreiten.

Anhangerkupplungen bei Leichttransportern nur an serienmaBige Aufbaulangen
anbauen.

Bei Leichttransportern mit 3800 mm Radstand ist der Anbau einer Anhangerkupp-
lung nur nach Genehmigung moglich.
Maximal zulassige Stitzlasten fir Leichtiransporter:
50 kg bei Fahrzeugen mit Kugelkopfkupplung
ORIS D 19 und D 36/2
100 kg bei Fahrzeugen mit Maulkupplung
Rockinger 243 U 115, 343 U 130 und 34/06

3



Bild 13

32

LURSTETY

4. Anderungen am Fahrgestelirahmen

4.1 Bohren am Rahmen

Fiir Sonderfille kénnen Bohrungen im Steg des Fahrgestell- und Doppelrahmen-
Léngstragers vorgesehen werden (Bild 13). Das AbstandsmaB .a" soll in keinem
Fall weniger als 20% der Rahmenhohe betragen. Der seitliche Bohrungsabstand
von 50 mm darf nicht unterschritten werden. Der max. Bohrungsdurchmesser darf
15 mm betragen. Nach dem Bohren alle Bohrungen entgraten und aufreiben.

Nicht gebohrt werden darf:
1. Am Ober- und Untergurt des Fahrgestellrahmens

2. Am Obergurt des werkseitig angebrachten Mercedes-Benz Spezial-
Doppelrahmens

3. Im Bereich von Profildnderungen der Rahmenléngstréger wie z. B. Rahmen-
kropfung und Rahmeneinzug

4. An Lasteinleitungspunkten (z. B. unmittelbar an den Federbdcken)

Werkseitig angebrachte Bohrungen am Ober- und Untergurt des Fahrgestelirah-
mens sowie am Obergurt des Mercedes-Benz Spezial-Doppelrahmens dirfen nicht
aufgebohrt werden (Ausnahme: Befestigungs-Bohrungen fiir den SchluBquertrager).
Diese Bohrungen dirfen nicht zur Befestigung von Aggregaten verwendet werden.

Bel Leichttransportern ist jegliches Bohren am Rohrrahmen untersagt.

4.2 Rahmenverldngerung

4.21 Allgemeine Hinweise

Rahmenverldngerungen sind bei Leichttransportern nur in Sonderféllen zulédssig.
Riicksprache mit der zustdndigen Abteilung, Abschnitt 1.1, ist in jedem Fall er-
forderlich.

Bei den {brigen Typen muB bei Rahmenverldngerungen zwischen Rahmen von
Normal-Fahrgestellen und Kipper-Fahrgestellen unterschieden werden.



Die Rahmenlangstrager bei Kipper-Fahrgestellen enden unmittelbar hinter den
Hinterfederaufhdngungen. Bei Normal-Fahrgestellen ist ein wesentlich langerer
Rahmeniiberhang vorhanden.

In jedem Fall muB ein SchluBquertrager eingebaut sein, auch wenn kein Anhanger-
betrieb vorgesehen ist.

Das Material der Rahmenveriangerung und Verstarkungen soll der Starke und Giite
des Fahrgestellrahmens entsprechen.

Zum SchweiBen nur gut ausgetrocknete Elekiroden mit kalkbasischer Ummantelung
verwenden.

Fir alle hochbelasteten Schweifiungen an Stumpf- und Schragstéfen der Langs-
trager und der Verbindungsteile:

E Kb I1X s/455/26 DIN 1913.

Fiir Kehinahte an Verstarkungen:

E TiVIlIs/243/26 DIN 1913.

Durchmesser der Elektroden: 2.5 bis 3,5 mm.

Stromstarke zum SchweiBen pro mm Elekirodendurchmesser hochstens 40 A.

Die Elektroden dlrfen nur mit Gleichstrom {ber den Pluspol verschweiBt werden,
Geschweifit wird grundsétzlich von unten nach oben.

Die Masseklemme des SchweiBgerates direkt an das zu schweiBende Fahrzeugteil
anschlieBen.

Zur Vermeidung der Kerbwirkung durch SchweiBnéhte und zur Erhaltung der Ela-
stizitdt beide Rahmenlangstrager gleichméaBig durch Winkelprofile verstarken. Ver-
stdrkungen, die an den Enden gut auslaufen, anschrauben, annieten oder an-
schweiBen (Bild 14). Verstarkungswinkel bei Schraub- und Nietverbindungen mit
den Stirnflaichen des Ober- und Untergurtes abschlieBen lassen.

Am Rahmensteg muB zwischen dem oberen und unteren Verstarkungswinkel ge-
niigend Abstand vorhanden sein.

Bei Rahmenverlangerungen auf Druckluft- und Bremsleitungen sowie auf elektrische
Kabel achten, siehe Abschnitt 2.4,

Den Anbau von Anhéngerkupplungen entsprechend Abschnitt 3.8 vornehmen.

Der SchluBquertréger fir die Befestigung der Anh&ngerkupplung muB die notwen-
digen Verstarkungen aufweisen.

Bel Rahmenveriangerungen den Montagerahmen ebenfalls bis Rahmenende ver-
langern. Die zuldssige Hinterachslast sowie die Mindest-Vorderachslast muB ein-
gehalten werden (Abschnitt 1.2).
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Bild 14

1 Fahrgestellrahmen-Léngstrager
2 Quertrager

3 Rahmenverlangerung

4 SchluBquertridger zuriickversetzt
5 Knotenblech

6 Zugband

TG 13838

4.2.2 Rahmenveridangerungen bel Nermal-Fahrgoﬂ?hn

Der SchluBquertrdger kann ca. 350 mm zurlickversetzt werden. Knotenbleche ca.
350—400 mm Uber die SchweiBstelle nach vorn ziehen.

Ist eine Rahmenverldngerung von mehr als 350 mm erforderlich, einen zusatzlichen
Quertrager einbauen.

Auf genligend Abstand (min. 350 mm) zwischen den beiden Quertragern achten,
damit die Anhédngerkupplung ohne Schwierigkeiten ein- und ausgebaut werden
kann (Bild 14, 17).

Bei dieser Ausfiihrung der Rahmenverldngerung bleibt die in den Fahrzeugpapieren
angegebene zulassige Anhangelast bestehen, wenn zusétzlich Diagonalverstrebun-
gen oder Zugbander, oben und unten, von Quertrdger zu Quertrager eingebaut
wurden.

Bild 15

1 Fahrgestellrahmen-Langstrager
2 Knotenblech

3 Rahmenverlangerung

4 SchiuBquertrager zuriickversetz!
5 Hinterfederbock

6 Zusatzfederbock

7 Zugband



4,2.3 Rahmenverldngerungen bel Kipper-Fahrgeslellen

Der SchiuBquertrdger kann von Mitte hintere Federaufhangungen bzw. hintere
Federaufiagen ca. 350 mm zuriickversetzt werden.

Die Knotenbleche missen bis iber den hinteren Zusatzftederbock vorgezogen wer-
den (Bild 15).

Ist eine Rahmenverldngerung von mehr als 350 mm erforderlich, siehe Abschnitt
4.2.2 und Bild 16, 17.

Bei dieser Ausfiihrung der Rahmenveriangerung bleibt die in den Fahrzeugpapieren
angegebene zulassige Anhangelast bestehen, wenn zusatzlich Diagonalverstrebun-
gen oder Zugbander, oben und unten, von Quertrager zu Querirdger eingebaut
wurden.

Bild 77

1 Fahrgestelirahmen-Léngsiréger
2 Quertréger

3 Rahmenverl@ngerung

4 SchluBquertriger zurlickverselz!
5 Verstarkungswinkel

6 Zugband

Bild 16
1 Fahrgestelirahmen-Langstrager
2 Quertriger

3 Rahmenverléngerung

4 Knotenblech

5 SchiuBquertrager zuriickversetzt
6 Hinterfederbock

7 Zusatzfederbock

8 Zugband
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Blld 18

1 Léngstriger
2 Verstirkungswinkel
3 Verlangerungseinsatz des Langstrégers

4.3 Radstandsverdnderungen

13 832

<]

Radstandsverdnderungen, die den kleinsten bzw. gréBten Serien-Radstand des ent-
sprechenden Typs nicht unter- bzw. Uberschreiten, missen nicht zur Genehmigung
eingereicht werden. Die Ausfilhrung muB8 jedoch der vorliegenden Richtlinie ent-
sprechen.

Fiir Radstandsverdnderungen, die iiber den gréBten Serien-Radstand hinausgehen,
in jedem Fall unser schriftliches Einversténdnis einholen.

Dem Antrag 3 Zeichnungen (ber den Umbau beifiigen.

Radstandsverdnderungen durch Versetzung der Hinterachse ist nicht zuldssia.

Fir die Ausfiihrung der Radstandsverédnderung Bild 18 beachten.

Bei Radstandsverdnderungen muB das Material des Verldngerungsstiickes in den
Abmessungen und in der Gite mit dem serienméaBigen Fahrgestellrahmen Ober-
einstimmen.

Bel Radstandsverkirzung darauf achten, daB das Ende des Auspuffrohres nicht
gegen den Reifen gerichtet ist.

Richtwerte fiir die Verldngerung von Gelenkwellen:

Gelenkwellen bis 70 mm b = maximale Lénge 1500 mm

Gelenkwellen bis 90 mm () = maximale L&nge 1700 mm

Gelenkwellen bis 110 mm () = maximale Lange 1950 mm



Werden Gelenkwellen Uber diese Langen bendtigt, 2 oder 3 Gelenkwellen mit 1
oder 2 Zwischenlagern einbauen.

Nach Radstandsveranderungen Fahrgestell mit einem durchgehenden Montage-
rahmen verstarken. Abschnitt 5.1 beachten.

TG 15427

Bild 19

1 Verstarkung
2 Rahmenrohr
Schnitt A-8 3 Unterzug

Bel Leichttransportern sind Radstandsverléangerungen nach Bild 19 nur bei den
Typen mit 2,8/3.1 und 3.5 t zuldssiges Gesamtgewicht und Radstand 3800 mm még-
lich. Max. Radstandsveriangerung 500 mm.

Rohrrahmen-Abmessungen
28/311t = 889%36 mm

35t = 88,9X6,3 mm
Werkstoffqualitdt = RSt 37-2N



4.4 Tiefergelegte Anhd@ngerkupplung ’

Wird die Anhéngerkupplung tiefer gelegt, kann dies nach Bild 20 erfolgen. Bei die-
ser Ausfiihrung bleibt die in den Fahrzeugpapieren angegebene zulassige An-
hangelast bestehen.

Bild 20

1 SchluBquertrager

2 tiefergelegter SchluBquertrager
3 Verstarkungsplatte

4 Verbindungsplatte

5 Zugbénder

LCRLTATY




5. Hinweise fiir vem:hlodg Aufbauten

Es ist darauf zu achten, daB zwischen Fahrerhaus und Aufbau bzw. zwischen Fahrer-
haus und hochgezogenem Auspuff ausreichender Zwischenraum vorhanden ist, um
die Freigangigkeit des Fahrerhauses bei Einfederung zu gewéhrleisten. Mindest-
abstand bei LP-Fahrzeugen 100 mm, bei L/LA-Fahrzeugen 40 mm.

Bei Fahrzeugen mit kippbarem Fahrerhaus muB die Freig@ngigkeit beim Kippen
gewahrleistet sein.

Mindestabstand:

Mit Kihlwasserausgleichbehalter hinter dem Fahrerhaus = 200 mm,
ohne Kihlwasserausgleichbehalter hinter dem Fahrerhaus = 100 mm.

5.1 Grundsitzliche Hinweise fiir Montagerahmen

Von uns vorgeschriebene Montagerahmen aus Stahl diirfen aus kelner schlechteren
Werkstoffqualitdt als St 42—2 (Zugfestigkeit 42—50 kp/mm?, Streckgrenze 26 kp/mm?)
hergestelit sein.

Fir die Befestigung der Aufbauten am Fahrgestellrahmen sind Montagerahmen mit
Langstrdgern vorzusehen, um eine gleichméBige Lasiverteilung zu erreichen.

Die Montagerahmen-Langstrager sollen eben und formschiiissig auf den Obergurten
des Fahrgestellrahmens aufliegen.

Langstrager aus Stahl sollten nach Maglichkeit an ihren vorderen Enden so ausge-
bildet werden, daB ein allmahlicher Profilibergang gewahrieistet ist. Sie soilen
soweil wie moglich nach vorn gefihrt sein, mindestens bis Uber den hinteren
Vorderfederbock (Bild 21 bis 24).

Bei L/LA/LP-Fahrzeugen (ausgenommen Transporter und Fahrzeuge mit Kippfahrer-
haus) die Langstrager bis unter das Fahrerhaus filhren. Im Bereich der Hinterkante
des Fahrerhauses kann die Hohe der Montagerahmen-Langstrager bei L/LA-Fahr-
zeugen max. 80 mm und bei LP-Fahrzeugen max. 90 mm betragen.

Die serienmaBig angebrachten Anschlagpuffer fir das Fahrerhaus missen auf dem
Montagerahmen in gleicher Hohe befestigt werden,
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Bild 20.1

Bel Kasten- oder Kofferaufbauten in ulbsﬂngegr Austiihrung eriibrigt sich ein
durchgehender Montagerahmen, wenn Quertrdger mit einem maximalen Abstand
von 600 mm montiert sind (Bild 20.1).

(]




Ein Montagerahmen mit durchgehenden L&ngstragern ist nicht erforderlich, wenn
die Bodengruppe des Aufbaus die Funktion des Montagerahmens iibernehmen kann

(Bild 20.2).
Die Hinweise in Abschnitt 3.2 bei Aufbauten mit hohem Schwerpunkt unbedingt

beachten.

Bild 20.2
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Bild 21
L/LA-Fahrzeuge

1 Montagerahmen

2 Briden

3 Schrauben zur Langsfixierung
des Montagerahmens

Bild 22
LP-Fahrzeuge 608-1013

1 Montagerahmen

2 Konsolen

3 Schrauben zur Langsfixierung
des Montagerahmens
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Bild 23
Fahrzeuge mit Kippfahrerhaus

1 Montagarahmen

2 Briden

3 Schrauben zur LAngsfixierung
des Montagerahmens

Biid 24
Transporter

1 Montagerahmen

2 Konsolen

3 Schrauben zur Langsfixierung
des Montagerahmens
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Bild 25

Fahrzeuge mit Allradantrieb
Fahrzeugtypen 1626, 1632, 1926, 1932, 2626, 2632

|
10.2
min.
260

|
TG 18407

Bild 26
Fahrzeuge ohne Allradantrieb
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Bei Fahrzeugen der ,Neuen LKW-Generation® au’feigéngigkeit des Schaltgestan-
ges im Bereich hinter dem Fahrerhaus achten. Fir diese Fahrzeuge muB in diesem
Bereich die Hohe der Montagerahmen-Langstrager mindestens 260 mm betragen
(Bild 25 und 26).

Die Freigéngigkeit des Schaltgestinges muB auch fiir den Hohenschwenkbereich
von Sattelaufliegern beachtet werden (Bild 33).

MaB , X" (mm) bei Fahrzeugen ohne Allradantrieb

Fahrzeugtypen 10131624 Fahrzeugtypen 17182632
Getriebetyp Getriebetyp

G 3/50 58110GP = 540
G 3/60 58110 GP mit NMV = 600
G 3/65 = 180 S 6-80/S 690 = 400
G 3/90 S 6—-80/S 6—-90 mit NMV = 460
S6-80 S6-80(90) + GV80(90) = 595



5.2 Aufbaubefestigungen

Die Aufbaubefestigung bei den Leichttransporiern erfolgt Uiber die vorhandenen
Aufbaubohrungen des Fahrgestells (Bild 27).

Die Bilder 28—31 zeigen die von uns genehmigten Aufbaubefestigungen fiir alle
Fahrgestelle. Die besonderen Hinweise bei den verschiedenen Aufbauarten beach-
ten.

Im Bereich von Hinterachse und Hinterfeder darf am Fahrgestellrahmen keine Aui-
baubefestigung vorgesehen werden.

Flr die Langsfixierung des Montagerahmens Schrauben am Ende der Rahmen-
langstrager vorsehen. Daflir die vorhandenen Befestigungsbohrungen des SchiuB-
quertragers verwenden. In die freibleibenden Schraubenbohrungen am SchluBquer-
trédger Schrauben einsetzen. Zur seitlichen Fixierung Fiihrungsplatten am Montage-
rahmen anschweiBien (Bild 36).

Bild 27
Leichttransporter

1 Aufnahmebohrungen zum Verschrauben der
Tragerstiitzen bel Hochlader-Fahrgestellen
2 Aufnahmebohrungen zum Verschrauben bei

Tieflader-Fahrgestellen



Blld 28

1 Fahrgestellrahmen
2 Konsole

3 Montagarahmen

4 Tellerfedern

TG 13028

Bridenbefestigung .

Bridenbefestigungen bei den Typen L 406 bis LP 1013 (ausgenommen 911 B) sind
nicht zuldssig. Die Befestigung des Montagerahmens auf dem Fahrgestellrahmen
darf bei diesen Typen nur {iber die serienmaBig angebrachten Konsolen erfolgen
(Bild 28).

Bei Montagerahmen mit Bridenbefestigung das erste Bridenpaar in einem Abstand
von ca. 250—300 mm von der Vorderkante des Montageranmens anbringen (Bild 21
bis 23). Eine elastische Verbindung, im Bereich hinter dem Fahrerhaus, unter Ver-
wendung von Tellerfedern ist zu empfehlen. Fir die Bridenbefestigung Hartholz-,
Aluminium- oder TemperguB-Zwischenlager vorsehen. Im Bereich der Auspuffanlage
keine Holzzwischenlagen verwenden.

Konsolenbefestigung

An Fahrgestellen mit serienmaBiger Konsolenausriistung die Befestigung des Auf-
baues moglichst an diesen Konsolen vorsehen. Dabei beachten, daB eine elastische
Befestigung (z.B. durch Unterlegen von Tellerfedern oder Gummipuffern, Bild 28)
im Bereich hinter dem Fahrerhaus erreicht und in diesem Bereich zwischen Aufbau-
und Fahrgestellkonsolen ein Abstand von mindestens 5 mm eingehalten wird.

Schubfeste Verbindungen

Beim Aufbau von Transport-Betonmischer, Ladekran am Heck, Hinterkipper und
ahnlichen Aufbauten muB die Befestigung des Montagerahmens mit dem Fahr-
gestellrahmen schubfest erfolgen.

Im vorderen Bereich Briden- oder Konsolenbefestigungen verwenden (Bild 29).
Abschnitt 41 .Bohren am Rahmen"® beachten.



Biid 20 | Bridenbefestigung 1 Fahrgestelirahmen

Il Konsolenbefestigung 2 Montagerahmen 1
'erbindung



Blid 30

1 Fahrgestellirahmen
2 Montagerahmen

3 Befestigungsplatte

4 SchnellverschluB

5 Aufnahmevorrichtung

SchnellverschiuB fiir Wechselaufbauten

Fir Wechselaufbauten kann eine Aufbaubefestigung mit SchnellverschluB-Schrau-
ben (Bild 30) vorgesehen werden. Abschnitt 4.1 ,Bohren am Rahmen" beachten.

Die Anzahl der Schnellverschliisse so festlegen, daf die Aufnahme der Brems- und
Seitenkrafte gewahrleistet ist.



5.2.1 Tiefllegende Pritschen-, Ka!n—. Koffer- und Spezialaufbauten
fiir Leichttransporter

Bei tiefliegenden, nicht selbsttragenden Aufbauten Montagerahmen mit durchgehen-
den Langstragern aus U-Profil vorsehen.

Das Widerstandsmoment je Langstrager muB mindestens 30 cm® betragen.

Die Langstrager durch Verschraubungen an den serienmaBig vorhandenen Quer-
tragern und Aufbaubdcken des Fahrgestells befestigen (Bild 27).

Wenn zusétzliche Quertrager erforderlich sind, diirfen diese nur durch Briden am
Rahmenrohr befestigt werden (Bild 31).

Bei Aufbauten mit seibsttragendem Grundrahmen wird kein Montagerahmen be-
notigt.

Fir Aufbauten, die fest mit dem Fahrerhaus verbunden werden, elastische Befesti-
gungen am Fahrgestellrahmen Gber Gummi-Metall-Elemente vorsehen.

5.2.2 Hochliegende Pritschen-, Kasten-, Koffer- und Spezialaufbauten
fiir Leichttransporter

Fir die Befestigung von hochliegenden Aufbauten gelten im Prinzip die gleichen
Bedingungen wie fir die tiefliegenden Aufbauten. Die Befestigung der Montage-
rahmen-Léngstréger erfolgt hierbei durch Verschraubung mit jeweils zwei Trager-
stiitzen hinter dem Fahrerhaus und {iber der Hinterachse (Bild 27). Die Trager sind
auf Sonderwunsch lieferbar.

Bild 31

1 Fahrgestell-Langstrager

2 Aufiageplatte

3 Bridenbefestigung

4 Verstarkungsblech

5 Quertrager

6 Montagerahmen

7 Verschraubung Montagerahmen-Quertrager

TGwame
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5.2.3 Pritschen-, Kasten-, Koffer- und Wechselaufbaulen bei sonstigen
LKW-Fahrgestellen

Zur gleichmaBigen Belastung des Fahrgestellrahmens muB die Aufbaubefestigung
Uber einen Montagerahmen (Abmessungen siehe Tabelle 5) mit Langstrager aus
U-Profil erfolgen (Bild 21-—-24).

Bel Kasten- oder Kofferaufbauten in selbsttragender Ausfiihrung erlibrigt sich ein
durchgehender Montagerahmen, wenn Quertrdger mit einem maximalen Abstand
von 600 mm montiert sind (Bild 20.1).

Ein Montagerahmen mit durchgehenden Langstrédgern ist nicht erforderlich, wenn
die Bodengruppe des Aufbaus die Funktion des Montagerahmens (ibernehmen kann
(Bild 20.2).

Bei Fahrgestellen, die mit langem Fahrerhaus geliefert werden, muB gegebenenfalls
der hintere Rahmeniiberhang gekiirzt werden, damit die zuldssige Hinterachslast
nicht dberschritten wird.

Vor Aufbaubeginn: Fahrgestell wiegen, Aufbaulange festlegen, wenn notwendig
Rahmenverkiirzung bestimmen.

Bei Fahrzeugen mit Motoren der Baureihe 400 hinter dem Fahrerhaus ein Luft-
ableitblech anbringen, damit die warme Motorluft nicht gegen den Aufbau geleitet
wird.

Tabelle 5
Profilabmessungen oder Widerstandsmomente der Montagerahmen-Léngstrager
Typ Widerstandsmoment | Empfohlene Profil-
pro Langstrager abmessungen der
incm?® Langstrager in mm
Leichttransporter L 206 — L 307 30 2 100X 60X5
Transporter L 406 — L 608 30 22 100X 60 X5
Leichte LKW LP 608 — LP 1013 45 £3 120X 60X 6
Mittelschwere LKW 911 B — 2224 45 £4 120X 60X6
Schwere LKW 1621 — 2832 45 14 120X 60X 6




5.2.4 Wechselaufbauten auf Fahrgestelle mit Luftfederung

Bei der Montage von Wechselaufbauten folgende Hinweise beachten:

1.

Niveau-Nullage Oberprifen.

MaB vom Boden bis Oberkante Fahrgestell-Léngstrager, gemessen Gber der An-
triebsachse.

MaBe siehe Tabelle 5.1.

. KontrolimaB Uberprifen.

MaB vom Boden bis Oberkante Fahrgestell-Langstrager, gemessen im Bereich
hinter dem Fahrerhaus.
MabBe siehe Tabelle 5.1.

. Bei der Festlegung des Montagerahmens und Wechselrahmens Unterfahrhohe

(1320 mm) der Wechselaufbauten beachten.

. Die hinteren Stiitzen der Wechselaufbauten sollen hinter der Nachlaufachse an-

gebracht werden, zum Beispiel nach DIN 70013. In der BRD vorgeschriebenen
Unterfahrschutz beriicksichtigen.

. Max. Schwerpunkthéhen fir Aufbau + Nutzlast nicht (iberschreiten.

MabBe siehe Tabelle 2.

. Das AbstandsmaB zwischen Oberkante Kotfliigel bis Unterkante Wechselpritsche

muB ca. 50 mm betragen.

. Einzelkotfliigel an Antriebsachse und Nachlaufachse verwenden, zum Schutz der

Luftfederungsaggregate.

. Kelnen zuséatzlichen Druckluftbehalter flr druckluftbetatigte Einrichtungen (zum

Beispiel Hubeinrichtung) anbauen.

. Zur Beschleunigung der Wechselzeiten, Handgaszug auBerhalb des Fahrerhauses

vorsehen.

Tabelle 5.1

Wechselaufbauten

Typ Niveau- Kontroll-
Nullage maf
(mm) (mm)

1217L 820 890

1419 L

1424 L 985 965

1613 L

1617 L

1619 L 1000 995

1624 L

2219 L 1000 995

1626 L

1632 L 1060 1060

2226 L

2232 | 1055 1070
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Bild 33
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5.3 Sattelzugmaschinen-Fahrgestelle und A&ager

Als Sattelzugmaschinen sollten nur die von uns freigegebenen Sattelzugmaschinen-
Fahrgesielle verwendet werden.

Bei Sattelaufliegern mit Luftfederung empfehlen wir, Stabilisatoren vorzusehen,
damit die Sattelzugmaschine nicht die gesamten Krafte bei Querneigung des Sattel-
aufliegers aufnehmen muB.

An den Vorrats- und Bremsleitungen nur automatische Kupplungskdpfe verwenden.
Auf die Sattelzugmaschinen-Fahrgestelle konnen auBer den starr gelagerten Sattel-
kupplungen auch die von uns erprobten gummigelagerten Sattelkupplungen der
Firmen:

Georg Fischer AG, Schaffhausen/Schweiz

Jost Werke GmbH, 6078 Neu Isenburg/BRD

Rockinger, 8 Miinchen/BRD

aufgebaut werden.

Die Sattelkupplung so aufbauen, daB das Kupplungsgelenk im Sattelpunkt liegt.

Bei Festlegung des SattelvormaBes die zulassigen Gewichte, insbesondere die zu-
lassigen Achslasten, einhalten (Abschnitt 1.2).

Das Gleitblech fiir die Bremsschlduche so anordnen, daB gleichzeitig das Kreuz-
gelenk der Gelenkwelle nach oben abgedeckt wird. Die Verschmutzung des Fahrer-
hauses und des Aufliegers durch austretendes Fett wird dadurch verhindert.

Die Halterung der Anhédngersteckdose so ausfithren, daB bei schwergéngigem
Stecker die Halterung sich nicht verbiegen kann.

Die Aufliegerhersteller sind dafiir verantwortlich, daB die Sattelziige bei Kreisfahrt
den Varschriften entsprechen (in der BRD zum Beispiel § 32 StVZ0O BO-Kraftkreis).
Am Sattelauflieger den vorderen Durchschwenkradius (Bild 32 Position 1) und den
hinteren Durchschwenkradius (Bild 32 Position 2) sowie den Hé6henschwenkbereich
(Bild 33) prifen.

Freigangigkeit des Schaltgesténges hinter dem Fahrerhaus und Tankeinfillstutzen
beachten (Bild 25, 26).

Automatisch lastabhéngige Bremse einstellen, siehe Abschnitt 1.10,

Kotflige!l an Sattelzugmaschinen so anbringen, daB die Oberkante des Kotflligels
tiefer liegt als die Auflageflache der Sattelkupplung. MindestmaB zwischen Rahmen-
oberkante und Kotfligeloberkante einhalten. MaBe siehe Angebotszeichnungen.



5.3.1 Sattelzugmaschinen mit gwl—?-hrgﬂhll

Die Sattelkupplung auf einem Montagerahmen aus Stahl befestigen (Bild 35).

Der Montagerahmen muB im Bereich der Sattelkupplung Quertrdger erhalten. Die
Langstrager des Montagerahmens sollen méglichst weit nach vorn gefiihrt werden.
Die Befestigung erfolgt mit Briden oder (ber die serienmaBig angebrachten Konso-
len am Fahrgestellrahmen.

Zur seitlichen Fixierung im Bereich der Sattelkupplung und kurz hinter dem Fahrer-
haus seitlich angeschweiBte Fihrungsplatten am Montagerahmen vorsehen.

Fir die Langsfixierung des Montagerahmens Schrauben am Ende der Rahmen-
langstrager vorsehen. Dafir die vorhandenen Befestigungsbohrungen des SchluB-
quertrdgers verwenden. In die freibleibenden Schraubenbohrungen am SchluBquer-
trager Schrauben einsetzen.

Bei Dreiachs-Fahrzeugen erfolgt die Befestigung der Sattelkupplung auf einer
Montageplatte und Befestigungswinkeln (Bild 34). Auf Freigdngigkeit der Léngs-
lenker bei maximaler Einfederung achten. Wenn notwendig, Aussparungen in der
Montageplatte im Bereich der Langslenker vorsehen. Fir die Befestigung der Win-
kel die im Bild 35 angegebenen MaBe einhalten.
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Bild 34

1 Fahrgestellrahmen
2 Doppelrahmen

3 Befestigungswinkel
4 Montageplatte

5 Quertrager

5.3.2 Sattelzugmaschinen-Fahrgestell mit Mercedes-Benz Spezial-Doppelrahmen

Die Befestigung der Sattelkupplung erfolgt auf einer Montageplatte und Befesti-
gungswinkeln (Bild 34). Kommen die Befestigungswinkel in den Bereich des Stabi-
lisators, miissen die Winkel entsprechend ausgearbeitet werden (Bild 35).

Auf keinen Fall darf zur Befestigung der Sattelkupplung oder der Montageplatte
der Obergurt des Doppelrahmens angebohrt werden.

Mindeststarke der Montageplatte: Flachplatte 12 mm
Profilplatte 6 mm
Sattelkupplung und Befestigungswinkel mit Montageplatte verschrauben (Bild 34, 35).

Fiir die Befestigung der Winkel am Doppelrahmen (soweit nicht serienméBig ange-
bracht) die im Bild 35 angegebenen MaBe einhalten.

Der Doppelrahmen ist bei den Typen 608 bis 1624 mit Quertrdgern ausgeristet.
Die Montageplatte kann zusatzlich mit den Quertragern verschraubt werden
(Bild 34). Ist dies nicht mdglich, missen zusétzlich Schrauben fir die Verbindung
der Montageplatte mit den Befestigungswinkeln vorgesehen werden (Bild 35).

Sattelkupplung und Montageplatte mit Schubblechen sichern (Bild 35).
Die zulassige Aufliegelast kann erst nach erfolgtem Aufbau festgelegt werden.

Zulassige Aufliegelast am Fahrerhaus anschreiben,
In der BRD nach der TOV-Abnahme gemaB § 34 Absatz 4 StVZO.
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Bild 35

1 Fahrgestelirahmen
2 Doppelrahmen

3 Befestigungswinkel
4 Montageplatte

5 Schubbleche



Bild 36

1 Montagerahmen

2 Briden

3 Filihrungsplatte

4 Schrauben zur L&ngsfixierung des
Montagerahmens
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5.4 Kippaufbauten

TG 16203

5.4.1 Kippaufbauten auf Kipper-Fahrgestelle

Wegen der besonderen Belastung dirfen Dreiseiten- und Hinterkippaufbauten nur
auf die dafir vorgesehenen Fahrgestelle aufgesetzt werden (Sonderfille siehe
Abschnitt 5.4.2).

Kippaufbauten missen einen durchgehenden Montagerahmen aus Stahl erhaiten
(Bild 36 und 37). Im vorderen Bereich muB dieser mit einem starken Queriréger
ausgerustet sein. Profilabmessungen und Widerstandsmomente siehe Tabelle 6.

Das hintere Kipplager bei Dreiseiten- und Hinterkippaufbauten sollte méglichst
nahe zur Hinterachse angeordnet sein. Darauf achten, daB die abgeklappte Kipper-
Rickwand nicht gegen das Rahmenende, die Beleuchtungseinrichtung oder die
Anhangerkupplung schlagt.

Der Pressentrager wird auf Quertragern im Montagerahmen befestigt. Die Quer-
trager des Montagerahmens und die Quertrdger des Fahrgestellrahmens sind nach
Méglichkeit ibereinander anzuordnen. Der Montagerahmen wird mit Briden oderan
den serienmaBig angebrachten Konsolen direkt mit dem Fahrgestellrahmen ver-
bunden.

Zur seltlichen Fixierung des Montagerahmens im Bereich der Quertrager Fiihrungs-
platten anschweiBen.



FlOr die Langsfixierung des Montagerahmens Schrauben am Ende der Rahmen-
langstriager vorsehen. Dafiir die vorhandenen Befestigungsbohrungen des SchluB-
quertragers verwenden. In die freibleibenden Schraubenbohrungen am SchluBquer-
trager Schrauben einsetzen.

Die Einstellung der Kippaufbauten so vornehmen, daB die Fangseile bei Endstel-
lung leicht durchhangen.

Bei den Fahrzeugtypen 206 bis 1619 empfehlen wir den Angriffspunkt der Kipp-
Presse vor den Schwerpunkt von Aufbau + Nutzlast zu legen.

Bel den Fahrzeugtypen 1621 bis 2632 muB der Angriffspunkt der Kipp-Presse vor
dem Schwerpunkt von Aufbau + Nutzlast liegen.

Fur die vorderen Kipplager Einweiser vorsehen, damit beim Ablassen der Kipp-
briicke die Kipplager gefiihrt werden.

Bild 37



Tabelle 6 .

Profilabmessungen oder Widerstandsmomente fiir Montagerahmen-Langstrager

Typ Widerstandsmoment Profilabmessungen
pro Langstrager der Langstrager

cm? mm

206—307

LK 406—608 30 100X 60X 5

LPK 608—1013

LK/LAK 911 B, 1113 B

LK/LAK 1313—1513 45 120X60x6

LK 1621

1013—1619 K/AK 50 130X 60%67%)

1719, 1919 K/AK

1626, 1926 K/AK 60 130X70%6") %)

1632, 1932 K/AK

- iy 70 140X70X 6
100 170X 70X 73)

2626 K/AK, 2632 K/AK 130 200X 70X7 %)%

LK/LAK 2624 100 170X70X7

') Uber den Hinterachsen als Kasten geschlossen.

7 Bafest&gun des Montagerahmens schubfest mit dem Fahrgestsllrahmen. Im Bereich des hin-
teren Kipplagers mit 4 Schrauben M 14x1,5 pro Seite.

) Monta%mhmen als Kasten geschlossen vom Rahmenende bis 2000 mm vor Mitte Hinterachsen.
Zugﬁ_lz ich Diagonalstreben im Bereich von Rahmenende bis Gber Mitte der beiden Hinterachsen
anbringen.

Befesi:‘gun des Montagerahmens schubfest mit dem Fahrgestellrahmen. Im Bereich des hin-
teren Kipplagers mit 4 Schrauben M 1415 pro Seite. Langsfixierung (Bohrungen des SchluB-
quertragers) mit 2 Schrauben M 14x1,5 pro Seite.

‘) Nur fiir Hinterkipper.



5.4.2 Kippbare Sonderaufbauten !ul Normal-Fahrgestelle

Fiir diese Aufbauten ist in jedem Fall eine Genehmigung durch die zustindige
Abteilung (Abschnitt 1.1) erforderlich.

Fiir kippbare Sonderaufbauten wie zum Beispiel Zement-Silobehélter, Dreiseiten-
und Hinterkippaufbauten kénnen unter gewissen Voraussetzungen normale Fahr-
gestelle verwendet werden. Dabel folgende Punkte berlicksichtigen:

1. Der Einsatz des Fahrzeuges soll nur auf befestigten StraBen erfolgen, nicht

im Baustellenbetrieb.

2. Um die Kippgefahr des Fahrzeuges zu verringern, den Kippwinkel des Aufbaues
auf 35° nach hinten begrenzen. Deshalb nur leicht rutschendes Ladegut trans-
portieren.

. Die Aufbauléange sollte 5500 mm nicht Gberschreiten.

. Den Montagerahmen vom Rahmenende bis ca. 2000 mm vor Mitte Hinterachse
als Kastenprofil ausbilden. Profilabmessungen der Langstrager siehe Tabelle 7,

5. Die Verbindung des Montagerahmens mit dem Fahrgestellrahmen muB schub-
fest erfolgen.

. Hinteres Kipplager méglichst dicht zur Hinterachse anordnen.

. Das Fahrgestell an der Hinterachse mit verstarkten Federn und Stabilisator
ausriisten.

Tabelle 7
Profilabmessungen oder Widerstandsmomente der Montagerahmen-Langstrager

W

~N o

Typ Widerstandsmoment |Profilabmessungen
pro Léngstrager der Langstrager
in cm? inmm
Leichttransporter L 206 — L 307 35 100X 60X 6
Transporter L 406 — L 608 45 120 X60X8
Leichte LKW LP 608 — LP 1013 50 130X 60X6
Mittelschwere LKW 911 B — 1624 70 140X 60X 7
Schwere LKW bis 1932 70 140X 60X 7
Schwere LKW 2224 — 2632 20 160 X60X7




Bild 38

1 Abstiitzvorrichtung

2 Montagerahmen

3 Briden

4 Fihrungsplatte

5 Schrauben zur Langsfixierung des
Montagerahmens

5.5 Pritschen- und Kippaufbauten mit Ladok.
5.5.1 Ladekranaufbau hinter dem Fahrerhaus
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Die KrangréBe muB auf die FahrgesteligréBe abgestimmt werden.

Der Ladekran muB auf einem Montagerahmen aus Stahl (Abmessungen siehe
Tabelle 8) befestigt werden. Die Langstrager moglichst unter das Fahrerhaus fiihren.
Die Langstrédger im Bereich des Ladekrans als Kasten ausbilden. Der Ubergang
vom Kasten- zum U-Profil soll allméhlich erfolgen. Das max. Kranlastmoment be-
achten.

Bel serienmdBigen Kipperaufbauten kann der Ladekran mit dem in der Tabelle 8
angegebenen max. Kranlastmoment auf einen verlangerten Kippermontagerahmen
(Tabelle 6, Abschnitt 5.4.2) aufgesetzt werden.

Die Befestigung des Montagerahmens und des Ladekrans muB mit Briden oder
Uber die serienméaBig angebrachten Konsolen am Fahrgestellrahmen erfolgen.

Bei Leichttransportern ist die Montage eines Ladekrans nur bei Fahrzeugen mit
einem zuléssigen Gesamtgewicht von 3,5 t erlaubt. Fiir diese Fahrzeuge die Geneh-
migung der zustdndigen Abteilung (siehe Abschnitt 1.1) vor Anbringung eines
Ladekrans einholen.



Fir jeden Ladekran Abstf.itzvoml!tungen (Bild 38) vorsehen. Wir empfehlen hydrau-
lische Abstitzvorrichtungen zu verwenden.

Abstiitzvorrichtungen, die im Standbetrieb Uber den FahrzeugumriB herausragen,
durch auffélligen Farbanstrich, Rickstrahler und Warnbeleuchtung kenntlich machen.

Die Pritschenldnge nach Lage und Gewicht des Ladekrans unter Einhaltung der
zulassigen Achslasten bestimmen.

Hinweise in Abschnitt 1.2 beachten.

Tabelle 8

Montagerahmen fiir Ladekran hinter dem Fahrerhaus (Abschnitt 5.1 beachten)

Typ Max, Kranlast- Mind. Widerstands- | Empfohlene Profil-
moment moment pro abmessungen der

Langstrager Langstrager
(kpm) cm? mm

L 406 DG — L 608 D 3000 40 120X 60 X5

LP 608 — LP 1013 4000 45 120X 60 X6

L/LA911B — L 1513 5500 45 120X 60 X6

1013 — 1624 5500 50 130X 60 %6

1719 — 1932 6000 45 120X 60X 6

2219 — 2632 6500 70 140X 70X6

Werden die max. Kranlastmomente Uberschritten, ist eine Genehmigung durch die
zustadndige Abteilung (siehe Abschnitt 1.1) erforderlich.

Durch die sich ergebende Lastverteilung kann eine Rahmenverldangerung erforder-
lich werden, Abschnitt 4.2 beachten.
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Bild 39

1 Montagerahmen

2 Befestigungslaschen

3 Kastenfdrmige Rahmenverstarkung
fiir Montagerahmen

4 Diagonalverstrebung
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Eine Genehmigung durch die zustdndige Abteilung, siehe Abschnitt 1.1, ist erfor-
derlich. Dies gilt auch fiir Aufbauten mit Ladekran an anderer Stelle des Fahr-
gestellrahmens, wie unter Abschnitt 5.5.1 und 5.5.2 beschrieben.

Der Ladekranaufbau erfordert wegen der auftretenden Punktbelastung eine Ver-
stérkung des Fahrgestellrahmens durch einen Stahl-Montagerahmen. Diesen nach
Méglichkeit bis unter das Fahrerhaus filhren und vom Rahmenende bis Uber den
vorderen Hinterfederbock hinaus als Kasten ausbilden (Bild 39). Der Ubergang vom
Kasten- zum U-Profil soll allmé&hlich erfolgen.

Die Befestigung des Montagerahmens mit dem Fahrgestellrahmen muB schubfest
erfolgen (Abschnitt 4.1 beachten).

Flr 2-Achs-Fahrgestelle im hinteren Bereich des Fahrgestellrahmens Diagonal-
verstrebungen innerhalb des Montagerahmens vorsehen. Die Drehsteifigkeit des
Fahrgestellrahmens wird dadurch erhoht. Um ein gutes Fahrverhalten zu gewahr-
leisten, soll die Mindest-Vorderachslast 30% vom jeweiligen Gesamigewicht be-
tragen.
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Wo eine Diagonalverstrebung, zum Beispiel im Bereich der StoBdampfer oder
Federspeicher-Bremszylinder nicht moglich ist, kdnnen Schragverstrebungen ein-
gebaut werden (Bild 40).

Das Fahrgestell, soweit erforderlich oder von uns lieferbar, mit verstarkten Hinter-
federn und Stabilisator an der Hinterachse ausriisten.

Zulassige Hinterachslast nicht Gberschreiten.

Die Standsicherheit des Fahrzeuges muB durch ausreichende Abstitzungen ge-
wilhrleistet werden.

Bei Fahrzeugen mit Luftfederung die Kranabstiitzungen so ausbilden, daB die
gesamte Last aufgenommen werden kann, da keine zusatzliche Abstitzung des
Fahrzeuges {iber die Luftfederung erfolgt

Fahrzeuge mit anhebbarer Nachlaufachse (Liftachse):

Bei Ubergabe des Fahrzeuges muB der Fahrzeughalter darauf hingewiesen werden,
daB bei aufgebautem Ladekran die Liftachse nicht betatigt werden darf.

Bild 40

1 Fahrgestellrahmen

2 Montagerahmen

3 Federspeicherzylinder

4 StoBdampfer Quertréger

§ Schragverstrabung

8 Quertrdger des Montagerahmens

7 Bereich StoBddmpfer und Federspeicher-
zylinder



5.6 Anbau von Ladebordwénden

Durch den Anbau der Ladebordwand darf die zulassige Hinterachslast nicht lber-
schritten werden (Abschnitt 1.2 und 4.1 beachten). Verstédrkte Hinterfedern und Sta-
bilisatoren an der Hinterachse einbauen. Widerstandsmomente fiir den Montage-
rahmen siehe Tabelle 9.

Der Montagerahmen sollte soweit wie moglich nach vorn gefihrt und schubfest mit
dem Fahrgestellrahmen, vom Rahmenende bis iber den vorderen Lagerbock der
Hinterfeder, verbunden werden. Abstitzvorrichtungen miissen flr eine Ladebord-
wand ab 1500 kg Tragfahigkeit vorgesehen werden. Wir empfehlen, nur hydrau-
lische Abstiitzvorrichtungen zu verwenden. Um ein gutes Fahrverhalten zu gewdhr-
leisten, soll die Mindest-Vorderachslast 30% vom jeweiligen Gesamtgewicht be-
tragen.

Bei Anbau von elektro-hydraulischen Ladebordwanden eine Drehstrom-Licht-
maschine von mindestens 660 Watt und zwei 12-Volt-Batterien mit je 110 Ah (bei
L 406 — L 608 je 88 Ah) verwenden.

Die Typen 406 — 1513 sind serienmaBig mit einer 12-Volt-Anlage ausgeriistet. Auf
Sonderwunsch kénnen die Fahrzeugtypen 508 — 1513 eine 24-Volt-Anlage erhalten.
Bei den Typen L 406 — L 608 (nur Radstand 2850, 3500) mit serienméiBigem Kasten-
aufbau ist die Anbringung einer Ladebordwand ohne Montagerahmen bis zu einer
Tragfahigkeit von 500 kg zulassig.

Bei den Typen L 406 — L 608 mit Doppelkabine ist der Anbau einer Ladebordwand
nur in Sonderféllen mit Genehmigung mdglich.

Tabelle 9

Montagerahmen filr Anbau einer Ladebordwand oder eines Ladeliftes

(Abschnitt 5.1 beachten)

Erforderliches Widerstandsmoment (cm?)
pro Langstrager bei zuléassiger Tragkraft
der Ladebordwand mit

Typ | Radstandmm | 500kp | 1000kp |1500kp®) | 2000 Kkp?)
L 206/207 — L 306/307 | 2400, 2700, 2940,
304) )) .'l) !)
3400, 3800
L406 DG — L 608D 2950, 3500 2 45 | )
L508 D — L 608D 4100 45 80 3 %




ErforderlichesWiderstandsmoment(cm?)
pro Langstrager bei zulassiger Tragkraft
der Ladebordwand mit

Typ Radstand mm 500 kp | 1000 kp | 1500 kg*) | 2000 kp*)
LP 608 — LP 1013 3200, 3600 9 45 60 ]
4200 45 60 3 ")
4800 60 85 Y "
L911B—L1113B 3600, 4200 % ] % -
4830 %) % ) 45
L1313 =L 1513 3200, 3600, 3 5
4200, 4830 ) ) 7 7
1013 — 1219 3200, 3600 ) ) % %)
4200 %) 45 60 9
4800 3 60 ") ")
1413 — 1419 3200, 3600, 4200 L] %) ) ¥
4800 %) 30 45 60
5200 %) 45 ") ")
1613 — 1624 3200, 3900, 4500 %) 2 % 7
5200, 5900 ?) 7 5 45
1621 — 2632 alle 3 2 %) 45

') Anbau einer Ladebordwand nur In Sonderfillen méglich, Aufbauzeichnungen zur schriftlichen

Genehmigung einreichen.

) SerienmaBiger Montagerahmen bei kompletten Pritschenwagen ausreichend.

") Anbau einer Ladebo
‘) Nur mit Stitzen zuléssig.

wand nicht moglich.

Empfohlene Profilabmessungen (mm)
bei Widerstandsmoment (cm’)

30cm® = 100X 60X5
45cm® = 120X60%6
60 cm?® = 130X60X%7
65 cm® = 130X 60%8 oder 140X 70X 6



I 5.7 Tank- und Behilteraufbauten

, Tank- und Behalteraufbauten missen mit einem durchgehenden Montagerahmen
aus Stahl ausgeristet werden. Zwischen Aufbau und Montagerahmen oder zwi-
schen Fahrgestell- und Montagerahmen soll die Verbindung so gewdhlt werden,

daB der Fahrgestellrahmen in seiner Verwindungsfahigkeit nicht beeintrachtigt

\ D ; wird (Bild 41, £2).
{ @ ey Fir ein gutes Fahrverhalten die starren Lager hinten anordnen (Bild 43). Das in
der Tabelle 10 angegebene AbstandsmaB von Mitte Hinterachse bis Aufbaulager
\*J_ darf nicht lberschritten werden. Vordere Aufbaulager moglichst dicht hinter dem
= #2 Fahrerhaus anordnen.
- 3
i
-, 1

Bild #1

Vierpunktlagerung vorn (Beispiel)
1 Fahrgestellrahmen

2 Elastische Lagerung

3 Montagerahmen

e B B

Bild 42

Dreipunktiagerung vorn (Beispiel)
1 Fahrgestellrahmen

2 Elastische Lagerung

3 Montagerahmen Bild 43

1 Fahrgestellrahmen 3 Montagerahmen
Starre Lagerung hinten (Beispiel) 2 Konsole 4 Zwischenbock
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Tabelle 10

Montagerahmen und Aufbaulagerabstand (Abschnitt 5.1 beachten)

Typ Max. Abstand Stahlmontage- Empfohlene Profil-
Mitte Hinterachse rahmen abmessungen der
bis Aufbaulager | Widerstandsmoment Langstrager
hinter Hinterachse pro Léngstrager mm
mm mind. cm?
L406 DG — L6808 D
LP 608 — LP 1013 1000 45") 120X60%6
911 B — 1624
2219, 2224 1000 90 160X B5X73?)
1621 — 1924 1200 70 140X 70X 6
2226, 2232,
2626, 2632 1000 70 140X 70X6
L/LA 2624 1000 100 170X 70X7

') Bei einer Erhdhung des zuldssigen Gesamigewlichtes mufl das Widerstandsmoment pro Langs-
trdger mindestens 70 cm® betragen (empfohlene Profilabmessungen pro Langstridger 140x60x

7 mm oder 130X 60x8 mm).
%) Schubfeste Verbindung mit Fahrgestellrahmen erforderlich.
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Bild 44

1 Léngstrager

2 Montagerahmen

3 Pritschenboden

4 Unterbau fiir Aufsetztanks

LLVRELA

Tank- und Behalteraufbauten, die zum Transport von Ladegltern mit unterschied-
lichen spezifischen Gewichten vorgesehen sind, missen Flllmarkierungen am Be-
hélter aufweisen. Sie missen so angebracht werden, daB die zulassige Fillmenge
ersichtlich ist. Zusétzlich kann an der Hinterachse ein Belastungsanzeiger mit
akustischer oder optischer Warneinrichtung im Fahrerhaus eingebaut werden.

Bei Tank- und Behélteraufbauten mit Kammerunterteilung missen vom Aufbau-
hersteller Be- und Entladeplane, gut sichtbar, am Fahrzeug angebracht werden. Es
muB in jedem Belastungszustand gewahrleistet sein, daB die zuléssigen Achslasten
nicht Uberschritten werden, bzw. die vorgeschriebene Mindest-Vorderachslast er-
reicht wird (siehe Abschnitt 1.2).

Aufsetztanks, die auf der Pritsche montiert werden, miissen kraftschiissig mit dem
Fahrgestelirahmen verbunden werden (Bild 44). Zwei Befestigungspunkte im Be-
reich der Hinterachse vorsehen,

Da Tank- und Behélteraufbauten im allgemeinen eine hohe Schwerpunktlage auf-
weisen, missen die Hinweise in Abschnitt 3.2 beachtet werden,

Ausriistung der Fahrzeuge zum Transport brennbarer Fliissigkeiten

Bei Fahrzeugen, die fiir den Transport brennbarer Fliissigkeiten oder dhnlichem
Ladegut bestimmt sind, miissen die dafiir geltenden Sicherheitsvorschriften beach-
tet werden. Erforderliche Umbauten an den Fahrgestellen bediirfen der schrift-
lichen Genehmigung der zustdndigen Abteilung, siehe Abschnitt 1.1. Entsprechende
Zeichnungen mit allen MaB- und Gewichtsangaben 2fach dem Antrag beifiigen.



Fir den Transport brennbarer Flussigkeiten die glitigen Vorschriften beachten.
Zum Beispiel in der BRD:
.Verordnung {iber brennbare Flissigkeiten (VbF)"
~Technische Regeln fir brennbare Flussigkeiten (TRbF 111 und 211)"
.Gefahrengutverordnung Strafie (GGVS)*
Fir den grenziiberschreitenden Verkehr zusatzlich das
.Europdisches Ubereinkommen {ber die internationale Beférderung gefahr-
licher Giter auf der StraBe (ADR)“
Die Kenntnisse dieser Vorschriften seitens der Aufbauhersteller werden voraus-
gesetzt. Bei Fahrzeugtypen mit Motoren der Baureihe 400 ist die Verlegung der
Auspufftépfe vor die Vorderachse nicht méglich.
In Zusammenarbeit mit dem ,AusschuB Tankanlagen der VdTUV" in der BRD
wurden Abdeckungen fiir die Auspufftopfe entwickelt (Bild 45—48). Die Vorschriften
iiber Brandschutz sind damit erfillt.
Vor dem Aufbau Fahrgestellzeichnungen anfordern (siehe Abschnitt 1.1).
Zusatzlich folgende Punkte beachten:
1. Die Fahrerhausrickwand dient als Feuerschutzwand. Der Einbau von 2 Rick-
wandfenstern ist zulassig. Max. GréBe der Fenster 200 X 500 mm.
2. Die elektrische Anlage ab der Feuerschutzwand nach Tankwagennorm aus-
fiihren.
3. Auspuffrohre nach vorn, vor die Vorderachse verlegen. Das Ende des Auspuff-
rohres darf nicht gegen den Reifen gerichtet sein (Abschnitt 3.3).

4. Zur Ableitung elektrostatischer Aufladung Gummikotfligel aus leitfahigem Mate-
rial verwenden. MindestmaB flr Leitfahigkeit 10°Q/cm.

5. Fahrgestellrahmen nach Bild 45—48 abdecken.
Die Abdeckung vorn bis unter das Fahrerhaus, hinten bis an die Auflageplatte
der Sattelkupplung fiihren. Die Auflageplatte kann als Abdeckung mit verwendet
werden.

6. Zusatzheizung vor der Feuerschutzwand anbringen.

Punkt 2. bis 5. sind werkseitig lieferbare Sonderausfihrungen filir Fahrzeuge mit
Motoren der Baureihe 400.

Bild 45
Abdeckung fir Tankfahrzeuge

Bild 46
Abdeckung fir Tankfahrzeuge

69



Bild 47
Abdeckung fiir Tankfahrzeuge

Bild 48
Abdeckung fiir Tankfahrzeuge
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5.8 Sonstige Aufbauten
(Transport-Betonmischer, Kommunal- und Feuerwehraufbauten)

Fir weitere Sonderaufbauten, wie zum Beispiel Transport-Betonmischer, Mill-
wagen, Kommunalfahrzeuge, Feuerwehrfahrzeuge und Zugkdpfe diese Richtlinien
sinngemé&B anwenden, Genehmigungen der zustdndigen Abteilung, siehe Abschnitt
1.1, sind erforderlich.

Transport-Betonmischer diirfen nur auf die dafiir freigegebenen Fahrgestelle auf-
gebaut werden.

Die Verbindung der Zugkdpfe L 306 und L 307 mit den Anbauteilen (zum Beispiel
Hubwagen, Abschleppwagen, Flugfeldfahrzeuge usw.) gemaB unseren Zeichnungen
ausfuhren (Bild 49). Fir die Ausfiihrung der Bremsanlage ist in jedem Fall unsere
Genehmigung erforderlich.

Querverbindungen des Zugkopfes zum Anbau gehdren nicht zu unserem Liefer-
umfang und sind vom Aufbau-Hersteller zu fertigen.

Der Quertrdger mit Fahrerhaus-Lagerbocken dient zur Fahrerhausbefestigung bei
Uberfihrung des Zugkopfes. Der Quertrager ist fiir die dauerhafte Lagerung des
Fahrerhauses nicht geeignet und muB vom Aufbau-Hersteller durch einen starkeren
Quertrager ersetzt werden.
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Bild 49

1 Querverbindung
2 Quertréger zur Oberfihrung

3 Mitte Vorderachse
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6. Drehzahlregulierung .

Von den Motoren wird je nach Verwendungszweck verlangt, daB unabhangig von
der jeweiligen Belastung entweder eine bestimmte Drehzahl eingehalten wird oder
verschiedene Drehzahlen durchfahren werden missen.

Wird im Leichttransporter ein Nebenantrieb eingebaut. kann die Drehzahlregulie-
rung nur Ober einen Handgaszug erfolgen. Eine gleichbleibende Drehzahl bei
unterschiedlicher Belastung ist nicht gewéhrleistet.

6.1 Regler ohne Zwischendrehzahl-Arretierung

An Einspritzpumpen von Motoren, die in unterschiedlichen Drehzahlen laufen
missen und unabhdngig von der Belastung die Drehzahl madglichst konstant
halten oder bei verschiedenen Drehzahlen die volle Leistung abgeben sollen, wer-
den RQV-Regler ohne Zwischendrehzahl-Arretierung angebaut (Bild 50).

Diese Ausfilhrung wird zum Antrieb von Ladekranen, Ladebordwédnden und ahn-
lichen Aggregaten verwendet.

6.2 Regler mit Zwischendrehzahl-Arretierung

An Einspritzpumpen von Motoren, die genaue Arbeitsdrehzahlen einhalten sollen,
werden RQV-Regler mit Zwischendrehzahl-Arretierung angebaut (Bild 51, 52).

Bei diesem Regler wird die Zwischendrehzahl beim Einschalten des Nebenantriebes
(iber ein Gestédnge arretiert. Die erforderliche Zwischendrehzah! wird mit der Ein-
stellschraube durch Verstellen der Anschlagnase auf der Reglerwelle eingestelit
(muB vom Aufbauhersteller eingestellt werden).

Diese Ausfiihrung wird zum Antrieb von Pumpen, Kompressoren und &hnlichen
Aggregaten verwendet.



Bild 50

RQV-Regler ohne Zwischendrehzahl-Arretierung
Reihenmotoren (Baureihe 300)

: Bild 51

RQV-Regler mit Zwischendrehzahl-Arretierung
Reihenmotoren (Baureihe 300)

1 Einspritzpumpe 1 Einspritzpumpe 1
2 Anschlag 2 Anschlag

3 Schiepphebel 3 Anschlagnase

4 Klemmhebel 4 Einstellschraube

5 Gestange 5 Rumpfhebel

6 Betétigungshebel 6 Gestdnge

7 Betatigungshebel

Gestdnge oder Handgaszug und Betédtigungshebel miissen, wenn erforderlich, vom
Aufbau-Hersteller angebracht werden.
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Bild 52

RQV-Regler mit Zwischendrehzahl-Arretierung
V-Moloren (Baureihe 400)

1 Einspritzpumpe

2 Halter fiir Betatigungszylinder
3 Betétigungszylinder

4 Einstellhilse

5 Anschlagbolzen

6 Anschlag
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6.3 Regelkennlinien bei Einspritzpumpen mit RQV-Regler

Motoren, bei denen die Einspritzpumpe mit RQV-Regler ausgeristet ist, kénnen
in den unteren Drehzahlbereichen fiir Nebenantriebe nur bedingt verwendet wer-
den.

Die Regelkennlinien zeigen, in welchen Drehzahlbereichen Nebenantriebe gefahren
werden sollten.
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1 Nebenantrieb
2 Angetriebenes Aggregat
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7. Nebenantriebe .

Fiur die Aggregate, die Uber Nebenantriebe vom Motor des Fahrzeuges aus ange-
trieben werden sollen, stehen verschiedene Nebenantriebsausflihrungen mit unter-
schiedlichen Ubersetzungen zur Verfiigung.

Die Wah!l des Ubersetzungsverhéltnisses hdngt in der Hauptsache von der Antriebs-
drehzahl des anzutreibenden Aggregates ab.

Die Angaben lber das max. Ubertragbare Drehmoment (kpm) sind bei stoB- und
schwingungsfreiem Betrieb ohne zusatzliche Massenkrafte errechnet.
Ubertragungswellen und Triebwerksteile der Aufbauten stets so auslegen, daB sie
die im Beschleunigungsbereich auftretenden hdheren Kréfte bis zur max. Leistung
des Motors (bertragen konnen. Darauf achten, daB die Bezugswinkel der ange-
schlossenen Gelenkwelle gleich sind (Bild 53). Maximaler Beugungswinkel 89+2°
GroBere Beugungswinkel filhren zu Schwingungen der Antriebswellen und setzen
damit die Lebensdauer der Aggregate herab.

Darauf achten, daB der Leistungsbereich maglichst so gewihlt wird, daB die Motor-
drehzahl von 1200/min nicht unterschritten wird. Siehe Abschnitt 6.3.

Die bel unseren Kipperfahrzeugen serienméBig eingebaute Meiller-Axial-Kipper-
pumpe kann auf Sonderwunsch fiir alle anderen Fahrgestelle, ausgenommen Leicht-
transporter, geliefert werden.

Diese Kipperpumpe wird bei den Fahrzeugtypen L 508 D/608 und 808 {iber den
seitlichen Nebenantrieb angetrieben. Weitere Zusatz-Aggregate kénnen in diesem
Fall nur Uber die Kurbelwelle vorn angetrieben werden.

Alle anderen Fahrgestelle, die mit dem MB-Synchrongetriebe G 3/32 — G 3/65 gelie-
fert werden, kénnen auf Sonderwunsch die Meiller-Axial-Kipperpumpe mit einem
schaltbaren Zwischenflansch erhalten (Direktanbau). Weitere Nebenantriebe kdnnen
in diesem Fall nicht angebaut werden.

Bei Einbau der zentralen Nebenantriebe mit 2 Antrieben muB die Kipperpumpe
iber eine Gelenkwelle angetrieben werden. Die Gelenkwelle muB am Fahrgestell-
rahmen oder an einem Quertridger gelagert sein.



7.1 Motorabtrieb nach vorn

Der Antrieb von Zusatz-Aggregaten kann vorn an der Kurbelwelle erfolgen. Es sind
Gelenkwellen (ausgenommen Fahrzeuge mit kippbarem Fahrerhaus) oder Riemen-
antriebe maoglich, geeignet zum Antrieb von Kompressoren, Hydraulikpumpen,
Feuerléschpumpen und dhnlichen Aggregaten.

Leistungsdaten der von uns lieferbaren Hydraulikpumpe

Fordervolumen: 16 cm®/U
Betriebsdruck: 210 bar
max.: 315 bar

max. Drehzahl: 2800/min

L 406 DG — OM 615
L 407 D — OM 616

Anordnung Kéltekompressor
Abnehmbares Drehmoment: 12 kpm
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L 508/L 608 — OM 314

Anordnung Kéltekompressor
Abnehmbares Drehmoment: 12 kpm
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LP 608/308 — OM 314

Anordnung Hydraullkpumpe
Abnehmbares Drehmoment: 28 kpm

TG 18 08
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LP 608/808 — OM 314

Anordnung Kiltekompressor
Abnehmbares Drehmoment: 28 kpm




LP 813/913/1013 — OM 352

Anordnung Kéltekompressor
Abnehmbares Drehmoment: 28 kpm
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LP 813/913/1013 — OM 352

Anordnung Hydraulikpumpe
Abnehmbares Drehmoment: 28 kpm

TG 18 060 \

«X

TG 14289
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L/LA 911 B/1113 B/1313/1513 —*52

Anordnung Hydraulikpumpe
Abnehmbares Drehmoment: 12 kpm




Abnehmbares Drehmoment: 12 kpm




Abmessungen — Kupplungsflansch — Motorabtrieb nach vorn mit Gelenkwellen

Motor a b @ c ¢ e 1o Lochzahl
OM 314 20 745 47 hé 2,0 g+o2 6
OM 352 90 745 47 h6 2,0 8+0.2 6
OM 355 100 8401 57 hé 23 g+0.2 6



Elastische Kupplung fiir Nebenantrieb
1 Kreuzstollen
2 Befestigungsschrauben
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7.2.1 Motorabtrieb nach hinten fiir Gelenkwellenantrieb

Bei Fahrzeugen mit Motoren OM 401, OM 402, OM 403 kann ein Motorabtrieb nach
hinten eingebaut werden. Das Schwungmoment der direkt angetriebenen Schwung-
massen (einschlieBlich Gelenkwellen) darf bei starrem Antrieb (ohne elastische
Kupplung) maximal 0,04 kgm?, bei elastischem Antrieb (mit elastischer Kupplung)
maximal 2,2 kgm? betragen.

7.2 Motorabtrieb nach hinten

Die elastische Kupplung immer am anzutreibenden Aggregat montieren.

Bei Festlegung der Gelenkwellenlange ist die Lange der Multi-Cross-Kupplung
(elastische Kupplung) zu beriicksichtigen.

Am motorseitigen Flansch des Nebenantriebes kann ein Drehmoment von 30 kpm
(300 Nm) abgenommen werden. Dieses Drehmoment darf nur kurzzeitig um maximal
35°% uberschritten werden (z. B. beim Anfahren oder Schalten).

Damit das maximal zuléssige Drehmoment nicht Gberschritten werden kann, einen
Uberlastschutz vorsehen (z.B. bei Hydraulikpumpen eine Druckbegrenzung, bei
anderen Aggregaten eine Uberlastkupplung, einen Blockierschutz oder eine Bruch-
sicherung).

7.2.2 Motorabtrieb nach hinten fiir Hydraulikpumpe

Die Hydraulikpumpe wird lose dem Fahrgestell beigelegt. Der Anbau muB beim
Aufbauhersteller erfolgen.

Die Anflanschoffnung am Motor ist mit einem Blindflansch verschlossen.



Anordnung Motorabtrieb nach hlnlen fir Gelenkwellenantrieb
Abnehmbares Drehmoment: 30 kpm
Antriebsdrehzahl: 1,075 X Motordrehzahl

Motorabtrieb mit Flansch

Anordnung Motorabtrieb nach hinten fiir Hydraulikpumpe

| T

— 4] .
L
| ! _~_

™wan
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Motorabtrieb hinten
(Tabelle 11)
1 Mitte Vorderachse

A
B

Mitte Vorderachse bis Mitte Kupplungsflansch
Oberkante Rahmen bis Mitte Kupplungsflansch




Tabelle 11
Motorabtrieb hinten
Typ Baumuster Motor Getriebe A
mm
1219 381 oM 401 G 3/65-8 3745
1419 383 OM 40 G ¥65-8 3745
1424 383 OM 402 G 365-8 3745
1619 385 OM 401 G 365~-8 3745
1624 385 OM 402 G ¥65-8 3745
1626/4 %<2 387.0 oM 402 S 680 320,5
1626/4% 4 3871 OM 402 5 §-110 GPA R
1632/4% 2 387.0 OM 403 5 8--110 GP 478,5
1632/4 % 4 3871 OM 403 5 5—-110 GPA 4825
1626 L/4x2 387.2 OM 402 S 6-80 320,56
1632 L/4x2 387.2 OM 403 5 K/5-110 GP 478,5
1719/4 %2 3870 OM 401 S 6-80 3245
17194 x4 3871 OM am 5 680 3245
1919/4 %2 389.0 OM 401 56-80 3245
1924/4%2 389.0 OM 402 Il S 6-80 3245
1926/4% 2 389.0 OM 402 S 6-90 320.5
1926/42 4 389.1 OM 402 5 85-110 GPA 3245
1932/4 %2 389.0 OM 403 5 S-110 GP 478,5
1932/4 % 4 389.1 OM 403 5 §—110 GPA 482,5
1932 /42 389 2 OM 403 5 5-110 GP 478.5
2026/6x2/4 3.3 OM 402 S 6-080 320,5
2032/642/4 391.3 OM 403 5 5-110 GP 478,5
219/8%2 385 OM 401 G 3858 3745
219/6 % 4 385 OM 401 G ¥65—-8 3745
2224/6x 2 385.3 OM 402 G 3/90 3745
2224 B/6x 4 385.3 OM 402 S 6-80 3745
2228/6%2 3933 OM 402 AK/S 6-50 3205
2226/6 % 4 3933 OM 402 AK/S 6-90 320.5
2226 LiI6=2 3035 OM 402 AK/S 6-90 3205 p
2206 /6% 4 3935 OM 402 AK/S 6-90 320.5 ¢
2232/6 %2 393.3 OM 403 5 K/S—110 GP 4785 99,1
2232/6 %4 383.3 OM 403 5 K/S—110 GP 478.5 99,1
2232 L/6x2 3935 OM 403 5 K/IS-110 GP 478.5 99,1
2232 L6 x4 3935 OM 403 5 K/S-110 GP 478.5 99,1
2628/6 x4 395.5 OM 402 AK/S 630 3205 107.3
2626/6 %6 395.5 OM 402 5 K/S—110 GPA 3245 192
2632/6 % 4 305.3 OM 403 5 K/'S—110 GP 4785 99,1
2632/6 X6 3954 OM 403 5 K/S—-110 GPA 4825 1843



Abmessungen — Kupplungsflansch — Motorabtrieb nach hinten

-

b
la—— a ——»

j=

Motor ad b @ c @ d e to Lochzahl
OM 401

OM 402 100 84101 57h8 7 2,0 8,1+0.15 6

OM 403

Abmessungen — Kupplungsflansch der Multi-Cross-Kupplung

Motor ad® b @ c @ d [ f o Lochzahl
OM 401

OM 402 230 84101 57h8 83104 20 M8 6

OM 403
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7.3 Nebenantriebe-Ausfilhrungen

Die Erlauterungen zu den nachstehenden Tabellen sind auf der 3. Umschlagseite
(ausklappbar) aufgefihrt.

Alle Mercedes-Benz-Nebenantriebe kdnnen ab Werk mit einem Kupplungsflansch
ausgeriistet werden.

Nebenantriebe-Leistungsabnahme:

Nebenantriebe, die abtriebseitig am Schaltgetriebe angeflanscht werden, sind nur
bei stehendem Fahrzeug verwendbar. Sie kénnen nach Betédtigung der Motor-
kupplung ein- und ausgeschaltet werden. Die getriebeunabhéngigen Nebenantriebe
NMV 70/1, 80/1, 90/1 und 110 sind mit Lamellenkupplung ausgeriistet und unter
Last schaltbar. NMV 70/2, 80/2 und 90/2 sind mit Klauenkupplung ausgeriistet und
dirfen nur bei stillstehendem Motor und dem vorgeschriebenen Betriebsdruck in
der Druckluftanlage des Fahrzeuges geschaltet werden, Ndhere Hinweise siehe
ZF-Bedienungsanleitung.

7.4 Hinweise fiir ZF-Nebenantriebe

Riickfragen (ber ZF-Nebenantriebe sind zu richten an: ZF-Friedrichshafen Abt.
Konstruktion TK-F oder Abt. Technischer Kundendienst TS-BK.

ZF-Nebenantriebe N/2, 3 und 15

Diese Nebenantriebe sind nur fir Kurzzeitbetrieb zugelassen. Max. Einschaltdauer
bis 30 min. AnschlieBend mindestens 30 min Pause einlegen.

Die Werte in Spalte VIl der Tabellen sind Richtwerte fiir die zul&ssigen Momente,
denen eine dauerfeste Verzahnungsauslegung und eine rechnerische Lebensdauer
nach DIN 622 von mind. 500 Stunden zugrunde gelegt wurde. Dabei sind zuséatz-
lich Schwingungen und St6Be nicht berlicksichtigt.

N



[ @

‘ §

Lc .! — A —-J 2
ZF N 102/1 NA 1/15-5
! i n v V VI VI Vil IX A A B B G G
D 604200  ZF4DS10/2° 5 10 - WRia 49 = 8 = % =

= ZF N 102/1

3] 70/4800  ZF 4DS 102" 5 g = W e 4w - - - B -
Lo D e 60/4200 G 1/15-5,455 0662 35/2800 135 b o - 13y - 79 -
L 407 DG/29 1205 157
L A7 Da/as B5/4200  G1/18-4/545  NA1/155 67 0662 35/2800 135 b e - 1 - 19—
L 409/29 1205 157
Ciooae  90/4800 G 1/18-4/545' 0862 40/2500 173 b g - 13y - 18 -

' Getriebe zur Fahrzeugldngsachse seitlich um 2° 30 gedreht.
' Bel Abtrieb (iber Keilriemenscheibe.
* Bel Einsatz des Nebenantriebes muB im Schaltgetriebe der 4. Gang eingelegt sein.
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NA 2/24-4

| I m v v Vi Vit IX A A B B G G
L 508 DG 0,662 270 b 805 197 201

L 608 DG G 2/24-5/6.71 1514 118 a e 138 178
LP 608 3 0,662 270 b 1176 267! 196

LP 808 85/2800 G 2/24-5/8,71 NA2/24-4 2 1514 652600 o9 o H79 — 2087 — 174
LP 608 0.607 205 b 1176 2671 196

LP 808 G 2/24-5/7.31 1,380 130 a 179 — 208 — 174
' Bei LP 808 = 268

* Bel LP 808 — 209
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I: Fcﬂ
° ~
m
I : |
i
g -l
NA 3/60-1b NA 3/60-10 NA 3/60-11
| il 1 v v Vil Vill X A A By Bx Cv Ca
NA3/60-1b 1 0,472 465 b 1540 — 316 -— 0 =
0,873 25,2
NA3/60-10 2 1,225 180 a = 1504 — % = 127
1.810 12,1
LP 813 0,873 %2 a = 1504 — % - 127
LP 913 130/2800 G 3/40-5/7,508 0470 B80/2600 Te 1540 — 16— 0 =
LP 1013 sl ’
1,225 180 a = 1504 — 7% - 127
NA 3/60-11 3 0,472 465 b 1540 — 318 ~— 0 =
1,810 121 a = 1504 — - A 127
0,472 465 b 1540 — 316 - 0 =




I

NA 3/60-1b NA 3/60-10 NA 3/60-11
1 11 1 v v Vi Vil Vil IX Ay Az B Ba' Cy Cz
NA/60-1b 1 0,395 65 b 828 - 202 - 0 -
0.730 30,0
NA3/60-10 2 1,023 216 a ~ 780 - 3 — 127
1,510 145
L/LA 911 B
L/LA1113B  110/2900 0,730 300 a - 780 - 36 - 127
L/LA1313  130/2800 G 3/36-5/8.98 0395 B80/2600 55’5 828 - 202 - 0 e
L/LA 1513 —
1,023 26 a - T80 - 3% - 127
NA3/E011 3 0.395 555 b 828 - 202 - 0 -
1,510 145 a = T - @8 <= 49
0,395 B55 H @2 BB - W = § -

' Ober Oberkante Fahrgestellrahmen
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L e &

15 65y

2

Ay ——f 5
NA 3/60-1b NA 3/60-10 NA 3/60-11
I 1 n v v Vi Vil Vil IX A Az B B © GCa
NA3/60-1b 1 0,472 465 b 828 — 202 - 0 -
0,873 252
NA 3/60-10 2 1,225 180 a = 780 — 8% = 127
1,810 121
b/LA fiap  110/2900 0,873 252 780 36 127
LA 1113 B . 2 a ~ - -
/LA 1313 :gg",gg% G 3/40-5/7,508 0472 B0/2600 455 b 88 - 202 - 0 s
WLATB e 3 IS o & & T = 98 = 1%
0,472 485 b 828 — 208 0 -
1,810 121 a = 780 — 88 — 127
0472 465 b 828 - 202 - 0 =
NA3/60-1b 1 0,580 380 b 828 - 202 - 0 <
1,075 20,5
NA 3/60-10 2 : i a - 780 - 36 - 127
LS 11138 1,505 14.6
LS 1313 168/2800 G 3/60-5/6,106 1,075 80/2600 205 a = 780 i 36 = 127
LS 1513 0,580 380 b 828 — 200 0 -
NA3/60-11 3 _—
1,505 146 a e R0 = 8B - 127
0,580 380 b 828 — 202 — 0 -

' Ober Oberkante Fahrgestellrahmen
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2 s

_ ‘“2 -
ZF N 352/10 ZF N 352/10 + N 352/2b
i i 1 v v Vi il X A A: B B: © Gz
0840 450
2ZF N 352/10 2 1100 320 a 834 - 20 - 83—
1500 230
L/LA g11B! 0.840 450 834 - 20 — 83 =
ULA 1113 'B 1 130/m IZF=37§S-535/2 0.610 30.0 =g 927 -y, 173 - 115
L/LA 1313 ' ZF N 352/10 " 1100 320 ﬂ 834 — 20 - B -
+ ZF N 352/2b 0610 30,0 £ b SF s 173 - 115
1500 230 B34 - 80 = 89 =
0610 30,0 = 9 = 173 - 115
0840 450
ZF N 352/10 2 1100 350 a B34 - 20 - g3l | ==
1600 230
y 0,840 450 84— B - B ~
ﬁ& by tea/ono0 ZF S 5:38/2 0610 300 = Y - 173 - 115
i =765
LULA1313" 2ZF N 352/10 x 1,100 350 834 — 20 - 83 -
+ ZF N 352/2b 0810 30,0 8 - e - 173 - 115
1500 230 834 — BD . = B -
0610 300 R 178 = 948

' Feuerwehrkilthler (Sonderwunsch) muB eingebaut werden.



TG 8B

ZF N 70/1b, 2b, 2¢, 3b ZF N 80/10 + ZF N 352/1b ZF N 80/10
| i ! v V VI vil IX A A B B C Cs
ZFN70/1b \ 0463 600 b 1048 10 _ .
ZF N70/3b 0,900 300 a 1064 186 =
0850 45,0
L 1621 ZF N B0/10 2 1,110 350 a - 1083 — 10 - 146
L 1921 210/2200 ZF AK B-80/9,0 1,510 23,0
ZF N70/2¢ 1 0610 300 a 1016 — 7Y = 8 =
ZF N 80/10 3 0,850 450 a - 1083 — 10 — 146
+ ZFN352/1b 0463 600 b 156 ~ 108 - 143 -
ZFN70/1b : 055 500 b 1185 1 i
ZF N70/2b 0732 250 a 1152~ = =
L 1621/1921 210/2200 ZF AK 6-80/9.0
+ GV 80 1,0202 37,0
ZF N 80/10 2 18121200 & — 1218 - 3 - 148

' Ober Oberkante Fahrgestellrahmen
* Bel eingeschalteter Vorschaltgruppe Drehzahl x 1,2
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[i']

ZFN70/1b,2c,3b,N80/1b ZF N 90/10 + ZF N 352/1b ZF N 90/10
I I I v T Vil X A A2 B B: C G
1048 100
ZFNT7OMBY 1 06007 60 b (Jay — (op — 184 -
0920% 52 1083 10
ZF N'90/10 2 Je0r 32 8 — (29 — @ ~— 97
LLKAS Al saza  ZF AKSB0/T,08 08207 82 a - (oo - @ ~— 197
LB/LAB 2624 P PRSI A | T O
ZF N 90/10 3 ' (1292) (115)
+ ZFN352/1b 1083 10
14507 2 & - qoi - @ ~— 187
1156 108
06007 60 b (oon — (1 — 154 -
/LK 2624 240/2200 ZF AK 6-90/7.03 ZF N70/3b 1T 40 90 9w W — 186 — A% —

v ZF N 70/1 ¢ wird bel LK/LAK-Typen serienmaBig eingebaut
! Bel eingeschalteter Vorschaltgruppe Drehzahl x1,2
() MaBangaben bel eingebauter Vorschaltgruppe



—eli®t L&
NA 3/60-1b,1¢c NA 3/60-10 NA 3/60-11
| Il in v v Vi Vil Vil IX Ay Az By B2 G C2
NA 3/60-1b 1 0,47 46,8 b 836 203 0
NA 3/60-1¢ 0,47 46,8 776 290 & .
0,84 26,2
1,23 18,0
NA 3/60-10 2 1.48 150 @ - 8ge - 575 - 127
1,83 12,0
1013 0,84 262 a - 888 — 575 -— 127
1013 K 130/2800 G 3/60-5/7,5 0,47 B80/2600 468 b 928 - 298 - 0 -
1,23 180 a - 888 s 675 - 127
0,47 468 b g8 - 208 — 0 =
NA 3/60-11 3 T
1,48 150 & - 888 — 575 — 127
0,47 468 b 928 - 298 - 0 -
1,83 120 a - 888 - 515 -— 127
0,47 468 b 928 - 208 - 0 -
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——A, g
NA 3/60-1b,1c NA 3/60-10
I i ] IV v Vi Vil Vi Ix A Az B Bz Ci Cz
NA3/60-1b 0,42 524 836 293 0
NA 3/60-1 ¢ 0,42 52,4 e 2 =
10138 0,75 29,4
1013 A 1,10 20,0
1013 AK NA 3/60-10 2 133 66 2 - 888 - 576 - 127
1213 1,63 135
}g}g ﬁK 10200 G508 0,75 294 a - 888 — 575 — 127
1413 042 BO/2600 524 b 928 - 208 - 0 -
1413 A 1,10 200 a - 888 — 575 - 127
1413 AK NA 3/60-11 3 0,42 524 b 928 - 295 — 0 -
1,33 16,6 - x T8 1
1617 AK 168/2800 G 3/50-5/8,5 0.42 52.4 g 928 E&B 205 i i 0 _27
1,63 135 =& - 888 — 5715 - 127
0,42 524 b 928 - 295 — o -
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™ ' I

T R
T

_"‘ L‘CI % ——-l I-EII
: : .
NA 3/60-1b,1c NA 3/60-10 NA 3/60-11
1 I " v v Vi vil vie I A Az B B G (7
NA 3/60-1b 0.47 468 851 293 "
NA 3/60-1¢ 0,47 46,8 76 200 -
0,84 26,2
1,23 18.0
NA 3/60-10 2 148 150 @ = 888 — 575 — 127
1017 1,83 12,0
il 0.84 %2 a — 88 - 55 — 127
1517 168/2800 G 3/60-5/7,5 0,47 B0/2600 468 b 928 - 208 - 0 -
1217 K 1,23 180 a - 888 — 575 ~— 127
1217 A 0.47 46,8 b 928 — 298 — 0 -
NA 3/60-11 3 ——
1,48 150 a - 888 — 575 — 127
0.47 468 b 928 — 208 - 0 -
1,83 120 a - 888 — 575 -— 127
0,47 468 b 928 - 208 — 0 -
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- Cy [| €1 \
A‘ L i A] - !
Ay - 7
NA 3/60-1b, 1¢ NA 3/60-10 NA 3/60-11
| ] ] v v Vi Vil vl 1X Ay Az By Ba? Ci Ca
NA 3/60-1 b 1 0.47 55.4 b 851 234 o
NA 3/60-1¢c 0,47 55,4 877 232 . -
0,84 310
NAZEO-10 2 |2 e 8 = M = 2 = i
1,83 14,2
0,84 310 a - 988 - Z - 127
1219 192/2500 G 3/60-5/7.5 0,47 80/2200 554 b 1028 - 238 - 0 L
1,23 212 & = 988 - 2 - 127
0,47 554 b 1028 ~— 239 - 0 -
NA 3/60-11 3 dme s
1,48 176 a - 988 - 2 - 127
0,47 554 b 1028 - 238 - 1] -
1,83 142 a - 988 - 2 - 127
0,47 554 b 1028 - 239 - -

' Ober Oberkante Fahrgestellirahmen
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e

0 1580

A,—l-q
NA 3/90-2b, 2¢ NA 3/90-10 NA 3/90-11
1l " v v VI Vil Vil I Ay Az B Bz!' C Cz
NA 3/90-2 b 0,54 1124 274
NA 3/90-2b 1 10, = 3002 a 1124 — 2714 — 565 —
1219 K NA 3/80-2 ¢ 0,54 1064 270
1219 A 102/2500 G 3/65-9/13,36
1219 AK 0,72 49.7
NA 3/90-10 2 1,06 338 a - 1148 — 14 = 73
A 227
0,72 497 - 1148 — 14 — 73
0._54_ 125/2200 3007 1205 - 278 — 565 -
1,06 338 - 1148 — 14 - 73
1219 K 192/2500 G 3/65-9/13,36 NA3/00-11 3 0.54 2002 @ 1205 — o718 — %65 —
1,58 22,7 = 1148 — 14 = 73
0,54 30,02 1205 - 7| = 565 -
0,72 56,5 = 1148 -— 14 = 73
0,54 3p0? 2 145 - 276 - 565 —
110 A 192/2500 G 3/65-9/13,35 NA3/80-11 7 106 os/o000 323 T AN Twe, W T = @)
1518 AK " 0,54 3007 2 1145 — 276 - 565 —
1,58 257 - 1748 ~ 14 - 73
0.54 3002 @ 1145 — 2716 - 565 —

' Uber Oberkante Fahrgestellrahmen
* max. abnehmbares Drehmoment
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NA 3/90-2b, 2¢

NA 3/90-10

v

Vil

By

130/2800 G 3/65-9/13,36

NA 3/80-2 b
NA 3/90-2b
NA 3/90-2¢

30,0'

336

56.5

NA 3/80-10

NA 3/80-11

NA 3/80-11

1048

15

U~

L&

234

15,7
30,0

I &

&

g'(8' (8" |5 (3|8

g

' max. abnehmbares Drehmoment



[

- - ' Ct =
e el
Ay — 2
NA 3/80-2b, 2¢ NA 3/90-11
| ] 1 v v vi Vil Vil IX Ay Az B B2 Ch Cz
NA 3/80-2 b 0,54 1024 336
NA 3/90-2b 1 1.0 - 300' a 1024 - 338 - 565 —
NA 3/80-2¢ 0,54 964 332
0,72 478
NA 3/80-10 2 1,06 324 a -3 1048 - 44 =
1,58 217
0,72 478 = 1048 - 44 - 73
054 4251800 300° 1033 - 237 - 565 —
NA 3/00-11 3 1,06 324 - 1048 -— 44 = 73
1417 168/2800 G 3/65-8/9,29 0,54 s00' 2 1033 - 237 - 565 —
1,58 217 - 1048 — a4 - 73
0,54 30,0 1033 - - S 565 —
0,72 478 - 1048 — 44 - 73
0.54 300! 1045 - 8| — 565 —
1,06 32,4 - 1048 — a4 - 73
NA 3/90-11 7 054 125/2600 300" @ 1085 — 238 — 565 —
1,58 21,7 - 1048 - 44 - 73
0.54 300" 1045 — . 565 —

' max. abnehmbares Drehmoment
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NA 3/90-2b, 2¢ NA 3/90-10

NA 3/90-11

| i m v

<

A

NA 3/80-2 b
NA 3/90-2b
NA 3/80-2¢c

=90

1024
1024

NA 3/80-10

w0 |©
SN |E°% (T

TR 1ee/2m00 Gaesenazs NAYON

| &
13

| &
¥

NA 3/90-11

4|04 00 |0x (02|00
ve|8|23|22 (2383

[~

&
-4

13

Ielel
'a

' max. abnehmbares Drehmoment

| &
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] LE' i &
— —Alic-w e = .
NA 3/60-1b, 1¢c NA 3/60-10 NA 3/60-11
I 1 1} v v Vi Vil Vil Ix A Az By B2 Ci Cz
NA 3/60-1b 4 0,47 468 851 203 0
NA 3/60-1¢ 0,47 46,8 776 290 -
0,84 26,2
NA3/60-10 2 e W & ~ =W - w5 - 1w
1,83 12,0
1417 A 0,84 262 a - 888 — 515 — 127
1417 AK 168/2800 G 3/60-5/7.5 0,47 B0/2600 468 b 928 - 208 — 0 -
1417 AKO -
1,23 180 a - 888 — 576 — 127
0,47 488 b g8 - 208 — 0 -
NA 3/60-11 3 —
1,48 150 a = 888 — 575 — 127
0,47 468 b 928 - 208 — 0 -
1,83 120 a - 888 — 575 - 127
0.47 468 b 928 - 208 - 0 -
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I
_..;..C'

—b-' l.c_l 3
s e
NA 3/90-2b, 2¢c NA 3/90-10 NA 3/90-11
1 i i v v Vi Vil Vil Ix Ay A By B:2" C Ca
NA 3/90-2 b 0,54 1124 274
}413 d NA gso—z b 1 1,0 - 3007 a 1124 - 274 — 565 —
41 NA 3/90-2 ¢ 0.54 1064 270
G 3/85-8/9,20 }
1419 K 192/2500 )
1419 AK G 3/65-9/13,36 0,72 56,5
1419 AS NA 3/90-10 2 1,06 383 a - 1148 — 14 - 73
1,58 25,7
0.72 56,5 = 1148 — 14 = 73
1419
G 3/65-8/9,29 1,06 38,3 = 1148 — 1% = 73
dit 192/2500 G 3/g5.9/13,36 NA Y011 3 0.54 3007 2 e o, W 2, A, =
1,58 257 = 1148 — 14 = 73
0,54 30,07 1205 — 2718 — 565 —
0.72 56,5 = 1148 — 14 - 73
1419 0.54 30,0 2 1145 o 276 - 56.5 iy
14198 G 3/85-8/9,29 1.08 38,3 = 1148 — 4 - o
S 192/2500 G a/gsg/i336 NAYSO1 T g5y 125/2200 3ph: 8 q45 — 2758 - 565 -
1419 AS 1,58 257 = 1148 — 14 = 73
0.54 30,02 1145 — 276 — 565 —

' Uber Oberkante Fahrgestelirahmen
* max. abnehmbares Drehmoment
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NA 3/60-1b,1¢c NA 3/60-10
| I i v v o voow VIl IX A A B Bs C G
NAY/6O-1b | 042 524 62 203 .
NA 3/60-1 ¢ 0.42 52.4 8 — 20 ~ w
075 29,4
NAYEO10 2 '3 W& - @a - ®8 -
183 135
075 X4 &8 - @8 - &5 - 17
1613 130/2800 G ¥/50-5/8.5 042 B80/2600 524 b 98 - 208 — 0 -
1,10 200 a - 88 - 55 — 127
0.42 824 b 928 — 28 — 0 -
NAZBO-11 3 ——
133 67 a - 88 - 55 — 127
042 I e e
163 35 a - 88 — 55 - 127
0.42 §24 b 98 - 28 — 0 -
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ey

0 st

NA 3/80-2b, 2¢ NA 3/90-10 NA 3/90-11
| I 1] w Vi Vil Vil X Ay Az B B2 Cy Ca
NA 3/90-2 b 0,54 30,0 1024 336
NA 3/80-2b Hl - om 250" a 1024 - 336 - 565 —
NA 3/90-2¢ 0,54 300" 964 332
0.72 34,4
NA 3/80-10 1.06 234 a - 1048 — = 73
1,58 157
0,72 344 = 1048 — 4 — 73
0.54 300" 105 - Uy~ 5865 —
1,08 23,4 D 1048 - g8 = 73
1613KO  130/2800 G a/e5-8/o20  NA3/80-11 0,54 300" 2 105 - T R 565 —
158 90/2600 157 = 1048 - 4 - 73
0.54 300" 1105 — 340 — 565 —
0,72 344 = 1048 — a4 — 73
0,54 300" 1045 — 398 — 565 ~—
1,06 234 - 1048 — 4 - 73
NA 3/80-11 0,54 300" @ 045 -~ /8 -~ @S -
0,158 157 =< 1048 — M s 73
0,54 300" 1045 - 338 - 585 -—

' max. abnehmbares Drehmoment

m



L@ ]!
i

H 3
# o
A, £ R T | |
A 2
NA 3/60-1b NA 3/60-10 NA 3/60-11
| 1 i v v Vi Vil Vi Ix A A B B: © G
NA3/60-1b 1 0,47 465 b 851 — 2035 — 0 -
0,87 25,2
NA 3/60-10 2 1,22 180 a - 896 — = 127
1,81 121
0,87 252 a — 896 — 58 - 127
1617 168/2800 G 3/60-5/7,5 0.47 80/2600 85 b = b - = 5 2
1,22 180 a — 896 — 58  — 127
NA3/60-11 3 0.47 465 b 934 - 208 - 0O “
1,81 121 a - 896 — 58  — 127
0,47 485 b - Q—— 208 — =
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et ]l
NA 3/90-2b, 2¢c NA 3/90-10 NA 3/90-11
| Il 1 v Vv Vi Vil vie Ix Ay Az B B2 Ci C:
NA 3/80-2 b 0,54 1024 338
NA 3/90-2b 1 ¥0 = 300' a 0e - /8 ~ 85 ~
NA 3/90-2 ¢ 0,54 964 332
0,72 478
NA3/90-10 2 1,06 24 a = 1048 -~ 4 - 73
217
072 478 = 48 = 46 = . T3
0,54 30,0 1105 - 340 - 565 —
1,06 32,4 = 1048 — 44 -— 73
oTko  168/2800 G ¥/essie29 NAIM 3 g 00' ® 106 - 20 — 585 -
158  125/2600 21,7 = 1048 — 4 — 73
0,54 300" 1106 - 340 - 565 ~—
0.72 478 -~ 1048 - 44 -~ 73
054 300 1045 - 338 -— 565 ~—
1.06 a24 = 1048 — 4 — 73
NA3/E0-11 7 0,54 300’ *® 1045 — S = 65 =
1,58 21,7 - 148 - M4 -—=_ 78
0,54 30,0 1045 — 338 - 565 —

' max. abnehmbares Drehmoment
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i
. 2
NA 3/60-1b NA 3/60-10 NA 3/60-11
| 1 1 v v Vi vil Vil IX Al Az By B2 Cy C2
NA3/60-1b 1 0,58 49 b 91 - 233 - 0 .
1,075 25,3
NA3/60-10 2 1,505 171 a = wE = B = 127
1619 b .
1619 K 1,075 253 a - Wr = 2 - 17
1619 S 192/2500 G 3/60-/6.1 os8 B80/200  ia b 1088 - 237 - 0 =
BRI 1,505 171 a 997 21 127
NA/e11 3 0,58 49 b 1083 — 237 = 0 =
2,22 117 a - 097 - 2! - 127
0.58 49 b 1088 — 287 - 0 s

' Ober Oberkante Fahrgestellrahmen
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TG 188

[d']

-.C:u—

L’C-, — Ay —.1
ZFN70/1b ZF N 80/10 + ZF N352/1b ZF N 80/10
| I 1 1\ vi Vil IX Ay Az By Ba!' C Ca
ZFNT70/1b 0463 600 b 1067 - 124 - 143 -
085 450
o ZF N B0/10 1,51 230 @8 - 102 - 12 - 146
1619 192/2500 ZF S 6-80/8,0 085 450 a 102 - 12 = 146
T 0463 600 b 1172 — 132 - 143 -
+ZFN352/1b 151 230 a 1102 — 2 = 148
0463 600 b 172 - 132 - 143 -
ZFNT0/1b 0463 600 b 1067 - 124 - 143 —
085 450
- ZF N 80/10 1.51 230 @ - 1102 - 12 - 1486
2224 B 240/2300 ZF S 6-80/9,0 085 450 a - 1102 — 12 = 146
ZF N 80/10 0463 600 b 172 - 132 - 143 -
+ZFN352/1b 151 230 a — 102 — 2 = 148
0463 600 b w2 - 132 - 143 -

' Unter Oberkante Fahrgestellrahmen
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Cy» — Ay ——m|
H
ZFN70/1b ZF N 80/10 + ZF N 352/1b ZF N 80/10
1 i i v v Vi Vil I A Az B B:2 © G:
ZEN70M1b 1 0463' 600 b 1203 - 188 =~ 143 -
085' 450
s e ZF N 80/10 2 1511 230 @ = 1238 - 21 = 146
1619 192/2500 T Gygy 085' 450 a — 1238 - 21 - 146
2F N 80/10 5 0,463' 600 b 1308 — 141 - 143 -
ZF N 352/1b 151" 230 a = 1238 — 21 = 146
0463' 600 b 1308 - £ 7 [ 143 -
ZEN70/1b 1 0463' 60,0 b 1203 — 141 - D
1
ZF N 80/10 2 TEIES R = .- o =
1624 .y ZF S 6-80/9,0 -
2224 B 240/2300 | Gy ap 085' 450 a = 1238 — 21 = 146
2F N 80/10 5 04637600 b 1308 -— VT S —
+ ZF N 352/1b 151' 230 a - 1238 — 21 = 146
04637600 b 1308 -— 141 - 143 -

' Bei eingeschalteter Vorschaltgruppe Drehzahl x1,2
? Unter Oberkante Fahrgestelirahmen

1186



s
|
£3 .
- - h-c' g |f CI
Al - - -
NA 3/90-2b, 2¢c NA 3/90-10 NA 3/90-11
1 1l 1l v v Vi Vil Vil I1x A Az By B:' G C2
NA 3/90-2 b 0.54 1124 274
NA 3/90-2b 1 1,0 - 3007 a 1124 - 274 - 565 —
NA 3/90-2 ¢ 0,54 1064 270
0,72 59,2
NA 3/90-10 2 1,06 402 a - 148 — 14 - 73
1,58 27,0
0,72 59,2 - 1148 - 14 - 73
0,54 30,02 1205 - 278 - 565 —
1424 8 1,06 402 ~ W —_ & = 7
1624 240/2300 G 3/00-8/920 NA3/G0-11 3 054 3002 2 1205 — 278 - 565 —
22248 b 1ot
158 125/2100 27,0 — 1148 - 14 - 73
0,54 30,07 1205 — 2718 - 565 —
0,72 59,2 - 148 - 14 el 73
0,54 30,02 1148, -~ 2% - 565 —
1,06 40.2 - 1148 — 14 - 73
NAYe0-11 7 0,54 a00? 2 1145 — 2718 - 565 —
1.58 27.0 - 1148 — 14 - 73
0.54 3007 145 — 276 - 565 —

' Ober Oberkante Fahrgestellrahmen
! max. abnehmbares Drehmoment
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NA 3/90-2b, 2¢ NA 3/90-10 NA 3/80-11
I 1 i v v v VIl IX A A B B C G
NA 3/90-2 b 0,54 1124 274
NA3/G0-2b 1 10 - 007 a 1124 - 274 - 565 -
NA 3/80-2¢ 0.54 1064 270
0,72 56,5
NA 3/90-10 2 1,06 383 a - 148 - 14 - 73
158 257
0.72 56,5 i 1148 - rT - 73
054 300°? 1206 - 278 - 565 —
1619 1,06 383 - 1148 — 14 - 73
16195 192/2500 G3/6s-8/029 NAIBO-1T 3 g 00® ® 1208 — 278 — 565 -
1619 KO —
158 1252200 257 = M= W -~ 7
0,54 30,0 1206 — 278 — 565 -
0.72 56,5 - 114 - 14 - n
0.54 30,0 145 — 296 — 565 -
1,06 383 - 1148 - 1 - 7
NA/O-11 7 g4 2002 ® 145 - 26 - 565 -
1,58 257 - 1148 — 14 - 73
0.54 3002 1145 — 276 - 565 -

' Ober Oberkante Fahrgestellrahmen
* max. abnehmbares Drehmoment
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&

—A—a f
NA 3/90-2b, 2¢ NA 3/90-10 NA 3/90-11
| i i v v v Vil X A& A B B & G
NA 3/90-2 b 0,54 1124 274
NA 3/80-2b 1 10 = 300% a 1124 - 274 - 565 —
1619 K NA 3/80-2¢ 0.54 1064 270
1S MK 102/2500 G ¥/659/1336 === =
NAZG-10 2 108 B3 & <~ W - W =~ N
1,58 257
0.72 56,5 - T e Moo= 18
054  1ps/000 30.0° 1206 — 2758 - 8565 -
1, 383 - =
1619 K 102/2500 G /6591336 NASEO-11 3 poe M s WP S W R TR
158 257 = T =~ A - o T8
054 30,02 1208 — 218 - 565 -
0.72 56,5 = 4 = W = B
0,54 30,02 T < B - . BB -
1,06 38,3 -, A e T
100Kk 19212500 GaES9M1336 NAYGO-M 7 pog 1252200 3002 8 15 0 o 2 w5 °
158 257 = I = W = "
054 30,02 8 ~ Z® - 5 -

' Ober Oberkante Fahrgestelirahmen
? max. abnehmbares Drehmoment
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ZFN70/1b,1c ZF N 80/10 + ZF N 352/1b ZF N 80/10
I i i v v Vi VIl IX A A B B! G G
ZFN70/1b 1011 211
ZFN70/1 ¢ 1 %48 W & o= W = W& =
2ZF N 80/10 2 i sy S - B = = 148
EREE 0,85 45'0 1048 98 146
1626 256/2500 v o8 7 = Py
22 4 a0t R 0483 600 b 1118 - 218 - 143 -
+ ZFN352/1b 151 230 a - 1048 — %8 - 146
0463 600 b 1118 = 2R = s =
ZFS680/00 ZFN70M1b 1147 220
+ GV 80 ZFNT0/1 ¢ 1 0463'600 b a5 ~ 215 — M43 -
ZFN70/1b 1017 126
ZFN70/1c I _eseaee & .- w — W -
ZF N 80/10 g AE SR % - M- W o~ W
1719 ki 085 450 1052 14 148
1718 A 102/2500 ; = = o 34
1919 ZF N 80}10 3 0.463 60.0 b 1122 e 134 - 143 =
+ ZFN352/1b 151 230 a - 1052 - 4% - 146
0463 600 b N2 = 184 - 148 =
ZFS680/90 ZFNT0/1b 1153 134
+ GV 80 ZFNT0/c 1 0463' 800 b 1000 ~ 190 143 -

' Bel eingeschalteter Vorschaltgruppe Drehzahl x1,2

* Unter

120
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'®

[®]
_lles

NA 3/90-2b, 2¢ NA 3/90-10
1 1] 1] 1 v Vi Vil Vil IX A Az B B2' © C2
NA 3/80-2b 1,0 1075 -— 274 - 565 —
NA3/%0-2¢c 10 50,02 1015 — N = 565 —
” NA 3/80-2 b 0,54 LA 1075 — 274 - 565 —
g}g KIQE 192/2500 G 3/es-g/1338  NA3/E0-2¢ 0,54 1015 — . - 565 —
0,72 56,5
NA 3/80-10 2 1,06 125/2200 38,4 a - 1009 — 14 - 73
1,58 257
0.72 56.5 - 1009 — 14 - 73
0,54 30,0 1156 e 28 — 56,5 ~
1719 K 1,06 38,4 - 1 - 14 - 3
1918 K 192/2 500 G 3/65-9/13,36 NA 3/90-11 3 054 125/2200 300 @ 1156 — 281 - 565 —
1,58 257 - 1089 — 14 = 73
0.54 300 1156 - 281 = 565 —

' Uber Oberkants Fahrgestellrahmen
* Max. abnehmbares Drehmoment
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Cz—"l —Az —

il

b C; -J A, - 2
ZFNT70/1b ZF N 90/10 + ZF N 352/1b ZF N 90/10
| 1l m v v VI VIl IX A Az Bi  B? G G
ZFN70/1b 1011 211
ZFNT70/1c 1 % e 0 — 208 — 18 =
ZF N 90/10 2 ?'g; ;‘;"g a - 1048 — 8 - 157
1926
087 450 a = 1048 — %8 - 157
2026 256/2500 ZF S B-90/9.01 i 0471 600 b 198 = P 154 —
2626 F 3
ZFN 2/1 b 153 230 a - 1048 — %8 - 157
0471 600 b 1118 — 218 — 154 -
ZFS6-90/901 ZFN701b 1147 220
+ GV 90 ZFN70/1c 1 DATHVRE B e =~ i & W =

' Bel eingeschalteter Vorschaltgruppe Drehzahl x1,2
* Unter Oberkante Fahrgestellrahmen
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[]

[
P |
|

A, - F
ZFN70/1b,1¢c ZF N 110/10 + ZF N 352/1b ZF N 110/10
| m v vi Vil Ay Az B 82! Cy Ca
ZFNT0/b 1285 225
ZFN70/1¢c 083 600 1230 22 195 =
e ZF N 110/10 e 0 W~ R - W o=~ Y
2032 ZF 55110 GP
e 126 520 a — 132 - 14 - 157
g S NAOND 083 600 b 1802 - 234 - 154 -
+ZFN352/1b 153 450 a - . B = = i
083 600 b 1302 - 234 - 154 —
ZFNT70/1b 1888 155
ZFNT70Mc 083 600 b 1830 s = B &
b ik ZF N 110/10 S R = = 4 - 157
1928 A ZF 5 5-110 GPA
2626 A 1.26 52,0 a - 1924 - 44 — 157
7 N e 083 600 b 1904 — 164 - 154 —
+ ZFN352/1b 153 450 a e 1924 -— 4 - 157
083 600 b 1904 — 164 -~ 184w

' Unter Oberkante Fahrgestelirahmen
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e -
af ";
‘ - @
!
- C oo — A —={ 2
3
g
ZFN70/1b,1¢c Z FN 110/10 ZF N110/10 + N352/1b
I I 1 v v Vi Wil X Ay Ar B B' © Ca
ZFNT70/1b 1888 155
ZFN70/1 ¢ 1 083 800 b 1830 ~ 152~ 154 -
126 520
1832 A ZF N 110/10 2 153 450 @ = AN = WM = 157
1932 A 320/2500  ZF 5S-110 GPA
2632 A 126 520 a - 1924 - 44 - 157
S NASEG b 083 600 b 1994 — 164 — 154 —
+ ZF N 352/1b 153 450 a & 00k, = W 157
083 600 b 1904 — 164 - 154 —

' Unter Oberkante Fahrgestellrahmen
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ZF NMV 80/1, 90/1, 110

1 1] ] v v vi Vil Ix A By B2 Ci Cz
};}g 192/2500 2ZF S 6-90/9.0 ZF NMV 110 4 1,030 800 a 584 103 - 26 -
1926

2226 256/2500 ZF S 6-90/9,0 ZF NMV 110 4 1030 830 a 580 18 - 26 -
2626

1926 A

2626 A 256/2500 ZF5S-110GPA  ZF NMV 110 4 1,030 830 a 584 103 - 26 -
1932

2232 320/2500 ZF 5 S-110 GP ZF NMV 110 4 1,030 1000 a 746 10 - 26 -
2632

1932 A

2639 A 320/2500 ZF5S-110GPA ZF NMV 110 4 1,030 1000 a 750 95 - 26 -
L/LA 2624 240/2200 ZF AK6-90/7,03 ZF NMV 80/1 4 1030 800 a 638 125 - 26 -
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)

?e T

A, —o

NA 035 W-b, ¢
I I I v vV Vi VIl IX A A B B G
608 NA 035 W-b 139 - 42 - 182
sos  B5/2800  W4B 035 NA 035 W-o 2 072 6572600 250 @ a4 — 43 —  1a2
813

NA 035 W-b 175 - 585 - 182
913 130/2600 W4B 035 iy 2 072 1002600385 a  ja00 T go? _  qas
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Chelsea NA 26 DDPC 3-b, Chelsea NA A 22 LLPC 3-b

I I T w v Vi Vi Vil IX A A2 By B G

117 E/AF  168/2800 Allison NA26DDPC3-b 2 087 75/2600 24 570 — 195 - 272

1213 130/2800 MT 640 A A22 LLPC3-b 2 1,19  90/2300 24 570 - 208 - 2523

NA 26 DDPC 3-b 0,87 65/2300 132 272

1219 F/AF  192/2500 Allison ="~ 77~ 24 a 08 -~ — - —
MT B840 NA A22 LLPC 3-b 1,19 90/2300 145 2523

1013

1213

:g}g 130/2800 NA 26 DDPC 3-b 087  75/2600 185 272
Allison — = — g _

o T 2 24 a 570

:21; 168/2800 NA A22 LLPC 3-b 1,19  90/2300 208 2523

41

1617

e NA 26 DDPC 3-b 087 65/2300 132 272

:;}g 192/2500 :,,'{3%%’& _ — —— 24 a 608 — — - T

. NA A22 LLPC 3-b 1,19 90/2300 145 2523

127



e
e O O
-.—d-‘—
Abmessungen — Kupplungsflansch — Nebenantrieb
Getriebs Nebenantrieb a® b @ c @ d e tQ Lochzahl!
4 DS-10 90 74,5+0,1 a7h7 12,0 20 8.2 4
integriertes
G 1/18-4/5,45 Zwischengetriebe 90 74501 4707 6,0 2,0 8,0+03 6
g gﬁg s N’R 33?592 100 84 041 57-0.05 6,5 2,0-0.1 8,1 6
N 352/1b
0 745101 47h7 6.0 2,3-0,15 8,1+0.2 4
S 5-35/2 N 352/2b
N 352/10 100 84 01 57h6 7.0 2,3-0,15 8,1+0,2 6
N70/1b
N 70/3b 100 84 =01 57h6 7.0 2,3-0,15 8.1 6
N 352/1b
AK/S 6-80
N 80/10
AK/S 8-90 N 80/10 120 1015401 7507 7.0 2,3-0,15 8.1 8
gataas N 110/10
5S-110 GPA
NMYV 80
NMV 80 120 101,501 75h7 7.0 2,3-0,15 10,1 8
NMV 110
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Erlduterungen zur Tabelle ,Nebena g

Fahrzeugtyp — Verkaufsbezeichnung
Motorleistung in PS bei 1/min

Il Getriebetyp

IV Nebenantriebsbezeichnung

V Antriebsmdglichkeiten

1 = Antrieb unten (Vorgelege)

2 = Antrieb oben

3 = 2 Antriebe (unten und oben)

4 = Getriebeunabhangiger Antrieb

5§ = In Verlangerung der Antriebswelle
6 = Im Gelenkstrang integriertes Zwischengetriebe

7 = 2 Antriebe (oben mit Flansch, unten nur fiir AnschluB Meiller-
Pumpe)

v

Nebenantrieb; Antriebsdrehzahl am Nebenantrieb

NNA = iNA X NMotor

VIl Dauerleistung am Nebenantrieb in PS'

VIl Abnehmbares Drehmoment am Nebenantrieb in kpm
IX Drehrichtung in Fahrtrichtung gesehen

a) entgegen Uhrzeiger

b) im Uhrzeiger

A = MaB von Hinterkante Kupplungsflansch bzw. von Konus Wellen-
stummel bis Mitte Vorderachse

B = MaB von Mitte Kupplungsflansch bzw. Wellenstummel bis Ober-
kante Fahrgestellrahmen

C = MaB von Mitte Kupplungsflansch bzw. Wellenstumme! bis Mitte
Fahrzeug

' Bai MB-Doppelabtrieben darf die Summe der abgenommenen Leistungen den an-
gegebenen Leistungswerl nicht Gberschreiten.



ErlButerungen zur Tabelle ,Nebenantriebe*
Bitte aufklappen!
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